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MEMORIA
1.- OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del presente proyecto es definir y valorar las obras necesarias para llevar a
cabo el Proyecto de “MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE
LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE
LAS NIEVES”, mejorando la pavimentacién del firme y la seguridad vial, siendo acordes con
la intensidad del trafico que soporta.

El proyecto ha sido encargado por la Excma. Diputacion de Alicante en su Area de Servicios
e Infraestructuras (Departamento de Carreteras. Demarcacion Sur. Sector de Novelda), con
N.I.F. numero P-03-00000-G y con domicilio a efecto de notificaciones en calle Tucuman, n°
8 de Alicante.

El ambito de actuacion de la presente obra comprende la carretera CV-844 entre los P.K.
3+500 a 7+320.

2.- ANTECEDENTES

Dentro de las actuaciones contempladas en la Red Viaria Provincial, la Direccion Técnica del
Servicio de Vias y Obras, de la Excma. Diputaciéon de Alicante, defini6 como uno de sus
objetivos prioritarios, la rehabilitacion del firme de aquellas carreteras cuya evaluacion y
analisis asi lo recomendara, en aplicacion de la Norma 6.3.-IC Rehabilitacion de Firmes.
(Orden FOM 3459/03 del 28 de noviembre).

La ficha de encargo del proyecto, define el alcance del encargo del proyecto al técnico que
suscribe por parte de la Diputacion Provincial de Alicante, asi como los datos de partida en
cuanto al trafico y a las campafias de auscultaciones disponibles.

3.- SITUACION DE LAS OBRAS

Se trata de una obra lineal que se realiza sobre terrenos de la propia carretera. Las obras
objeto de este proyecto afectan a la carretera de la CV-844 en una longitud de 3.820 metros,
entre los P.K. 3+500 y 7+320. Dicho tramo discurre por el término municipal de Hondén de
las Nieves, iniciandose las obras en el limite del término municipal (p.k. 3+500) y finalizando
en el casco urbano de Honddn de las Nieves, interseccion con la carretera CV-845 (p.k.
7+320).

4.- ESTADO ACTUAL
4.1. CARACTERISTICAS GENERALES Y GEOMETRIA

La carretera CV-844 pertenece a la red local de carreteras titularidad de la Excma. Diputacién
de Alicante, encuadrada en su Demarcacion Sur en el Sector de Novelda.

Conecta el municipio de La Romana con el de Honddn de las Nieves y tiene una longitud de
7.280 metros. Se trata de una via interurbana a excepcién de un tramo de 80 metros de
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longitud que se puede considerar como travesia comprendido entre el P.K. 7+230 y el P.K.
7+320 y que discurre por el casco urbano de Hondén de las Nieves

La CV-844 se inicia en la carretera CV-840 dentro del término municipal de La Romana y
finaliza en la carretera CV-845 que discurre por el casco urbano de Hondén de las Nieves.

El tramo objeto del proyecto es el que se encuentra dentro del término municipal de Hondon
de las Nieves, entre los p.k. 3+500 al 7+320, no siendo objeto del proyecto el tramo de la CV-
844 que discurre por el término municipal de La Romana.

La seccidon de calzada es de dos carriles, un carril por sentido separados por marcas
longitudinales, del tipo 6/8 y su tipo de pavimento es con mezclas bituminosas en caliente.

El trafico en la carretera CV-844 se caracteriza por tener una IMD de 597 vehiculos/dia y un
porcentaje de pesados del 14,2 % de lo que se deduce que la Intensidad Media Diaria de
Vehiculos Pesados en la CV-844 es de IMDgesados = 85 vehiculos pesados/dia.

Como el reparto del trafico es homogéneo, consideramos que circula el 50% del trafico por
cada uno de los dos carriles en el tramo, obteniendo una IMDypesados - 2015 €n €l carril de proyecto
= 43 vehiculos pesado/dia x carril, por lo que le corresponde una categoria de vehiculos
pesados T41.

4.2. PAVIMENTACION

En lo que respecta al pavimento, del resultado de la inspeccion visual se observa que el tramo
de carretera presenta un estado aceptable aunque se aprecia, de manera general, en el estado
de la carretera un desgaste de los aridos de formacion, lo que genera situaciones de
incomodidad e inseguridad en la circulacion.

Se puede concluir que la necesidad de rehabilitacion del firme tiene la finalidad de recuperar el
rozamiento necesario para dotar de cierta comodidad y seguridad a la circulacion y a la vez
reconstruir las propiedades del firme perdidas puntualmente en su traza y se garantice la
seguridad viaria.

4.3. DRENAJE

En la actualidad, en gran parte de la longitud del tramo objeto de proyecto, existen elementos
de drenaje longitudinal de diferentes tipos generalmente en buen estado. La mayoria se
refiere a cunetas en tierras aunque hay tramos de cunetas hormigonados asi como pasos
salvacunetas.

4.4. SENALIZACION

En cuanto a la sefializacion, todo el tramo queda senalizado en pintura tanto en el eje como
en los bordes de calzada. En cuanto a la sefializacion vertical, existen sefales verticales en
todo el tramo afectado.

Por ello, se conservara la sefalizacion vertical existente en su totalidad y con respecto a la
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horizontal se proyecta su reposicion total de iguales caracteristicas a las actuales.

En el Anejo n° 1 se puede observar un reportaje fotografico del estado actual de la carretera
CV-844 en el tramo comprendido entre los p.k. 3+500 y 7+320.

5.- JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Las soluciones presentadas en este proyecto se han realizado teniendo en cuenta las
caracteristicas que definen el entorno al que se afecta, asi como las directrices en materia de
normalizacion de elementos constructivos de la Excma. Diputacién de Alicante.

6.- DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras contempladas en el presente proyecto suponen la mejora de firme y las condiciones
de seguridad de la carretera CV-844, entre los p.k. 3+500 y 7+320. A continuacién, se
describen los procedimientos que deberan seguirse para la ejecuciéon de la obra, salvo que
por los equipos de produccion del contratista y tras reunién con la Direccién de las Obras se
reorganicen los tajos y sus procedimientos de construccion.

6.1. OPERACIONES PREVIAS Y TRABAJOS AUXILIARES

En el presente documento se han identificado como operaciones previas a todas aquellas
que se deberan realizar previamente a la ejecucion de los trabajos de afirmado, y consisten
en limpieza de margenes y/o cunetas, demoliciones, corte de pavimento y fresados de capa
de rodadura. A continuacion, se describen los procesos de las unidades de obra
consideradas.

En primer lugar, se procedera a la limpieza o desbroce de arcenes y/o cunetas en las zonas
establecidas en medicién y planos y que incluyen los trabajos sobre los arcenes y las cunetas
que actualmente estan en tierras. También se realizara el fresado de los entronques con el
asfalto viejo.

6.2. PAVIMENTACION

Conforme a lo justificado en el Anejo n°2 “Estudio de Trafico y Calculo del Firme” del presente
Proyecto, se proyectan las siguientes actuaciones en relacién a la rehabilitacién del firme:

En primer lugar, se procedera al fresado de las bandas de inicio y fin de los trabajos para
obtener un solape correcto de la zona objeto de trabajo con su entorno.

Se procedera a una limpieza de plataforma con barredora mecanica auto cargable, de manera
que se asegure la correcta preparacion de la base, previa a la extensién de la mezcla
bituminosa de rodadura.

Debido a limitaciones presupuestarias, el extendido de la capa de rodadura se realizara entre
los p.k. 3+980 al 7+320. Entre el p.k. 3+500 al p.k. 3+980 unicamente se llevara a cabo la
reposicion de la senalizacion horizontal sobre la calzada existente.
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Una vez realizada la limpieza de la plataforma con barredora, se procedera a ejecutar el riego
de adherencia C60B4 ADH y dotacién 0,8 Kg/m2.

Posteriormente y, en el plazo de tiempo que establezca la direccién de las obras para
asegurar el adecuado comportamiento de las capas, se procedera a la extension de la capa
de rodadura, con 6 cm de mezcla bituminosa discontinua en caliente tipo AC 22 surf S con
arido porfidico, de manera que la capa superficial “pase” a seccién completa sobre la
superficie de actuacion.

= Por tanto, el recrecido sobre el firme actual mediante 6 cm de mezcla bituminosa,
estara compuesta por la seccion de firme siguiente:

- Limpieza de plataforma con barredora mecanica.

- Riego de adherencia, con emulsion asfaltica catiénica C60B4 ADH, con una
dotacion de 0,8 Kg/m2.

- 6 cm de mezcla bituminosa discontinua en caliente tipo AC 22 surf 50/70 S, con
arido porfidico, para capas de rodadura.

6.3. SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

Debido al reasfaltado a ejecutar, se prevé reponer convenientemente todo el tramo
proyectado con nueva pintura vial. Aunque el reasfaltado proyectado se realiza entre los p.k.
3+980 y 7+320, la sefalizacion horizontal se repondra desde el p.k. 3+500 al 7+320 de la
carretera CV-844.

La sefializacion que responde a esta carretera estara compuesta por marcas longitudinales
en eje y bordes de calzada, inscripciones y simbolos, flechas y cebreados, y se relaciona a
continuacioén:

a) Senalizacién horizontal:
Tipo M-2.2. Para delimitar los carriles de calzada.
Tipo M-2.6. Para delimitar los bordes de calzada.
Tipo M-7.2. En cebreados.
Tipo M-4.1. Lineas de detencién.
Tipo M-4.2. Linea de Ceda
Tipo M-6.4. Simbolo Stop.
Tipo M-6.5. Simbolo Ceda
Tipo M-5.1. Flechas de direccion.
Tipo M-5.5. Flechas de retorno.
c) Balizamiento:

- Pilonas flexibles de polietileno en la interseccion con la CV-845.
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6.4. OTRAS ACTUACIONES
También se prevé la realizacién de las siguientes actuaciones:

- Como capitulo independiente del presupuesto y a manera de refuerzo de la seguridad
contemplada en el Plan de Seguridad que se redacte en fase de ejecucion de la obra, tanto
de los usuarios de la via como de los trabajadores encargados de la ejecucién de las obras,
se ha contemplado la senalizacion y balizamiento provisional de obra, previendo senales
triangulares y circulares, conos reflectantes y senalistas.

- Instalacién y mantenimiento del cartel informativo de Obras

Las unidades que el proyecto contempla para la ejecucion de estos trabajos son las que se
relacionan a continuacion:

e Senal triangular provisional de obra.

e Seinal circular provisional de obra.

e Cono reflectante balizamiento.

e Senalista

e Cartel informativo de obras, tipo "B", formado por chapas metalicas.

Finalmente, a continuacion se indican las pautas a seguir para la ejecucion de las obras, con
el objeto de provocar las menores molestias posibles por cortes de trafico,
independientemente de que, como norma general, indicar que las obras de mejora vial de la
carretera CV-844, se llevaran a cabo de forma que al finalizar la jornada de trabajo quede
completamente pavimentada la plataforma de la carretera, de modo que no quede ningun
escalon lateral que afecte a la circulacion de los vehiculos.

Fase 1:

Se instalara la sefializacién vertical de obra, se tapara la sefalizacion vertical existente
contradictoria o redundante, y se empezara a extender el aglomerado en la mitad de la
plataforma de la carretera (carril + arcén colindante), estando controlado el trafico por dos
sefalistas, que se encargaran de dar paso alternativo a los vehiculos afectados. El tramo
que se pueda acometer diariamente en condiciones normales se completara, en ambos
sentidos, a lo largo de la jornada de trabajo.

Fase 2:

Una vez pavimentada la semicalzada en uno de los sentidos, siguiendo estando controlado
el trafico por sefalistas, se cambiara el sentido de ejecucién del tren de extendido y
compactacion, de forma que siempre se extienda en el mismo sentido de la circulacion.

Se desplazaran los conos a su nueva posicion y se recolocara la sefalizacién vertical de
sentido obligatorio (TR 401b). El resto de sefnalizacion vertical de obra se ha dispuesto
simétricamente.

Al acabar la jornada de trabajo se retiraran los conos y la sefalizacion vertical de sentido
obligatorio (TR 401b), pudiendo permanecer el resto de sefializaciéon vertical de obra. La
calzada quedara sefalizada, al menos, con el premarcaje de la marca vial de separacién de
carriles y se mantendra la sefalizacion vertical de obra hasta la ejecucién de las marcas
viales definitivas.

MEMORIA
7



a3s, PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA
' CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS MEMORIA
L4 P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES

Fase 3

Por ultimo, y no necesariamente en la misma jornada de extension y compactacién del
aglomerado, se ejecutara, mediante un proceso semejante al descrito en las fases 1y 2
anteriores, la senalizacion horizontal definitiva y se retiraran los elementos de sefalizacion
vertical y balizamiento de obra, destapandose previamente la sefializacion vertical existente
que se habia ocultado.

7.- SERVICIOS AFECTADOS

Con la obra proyectada no existe ningun tipo de afeccion directa, pues la actuacion tiene un
caracter superficial a lo largo del ambito del camino. Se ha previsto Unicamente la puesta en
cota a nueva rasante de las tapas de los pozos y arquetas existentes.

Por tanto, unicamente se vera afectado el trafico durante las obras, para lo cual, se
dispondran sefialistas con banderas para que vayan dando paso alternativo.

Debido al caracter del tramo de proyecto, la totalidad de actuaciones que se ejecuten, tales
como tréafico alternativo por obra, eventuales desvios del trafico, etc. han sido valorados
segun unidades de obra y medicién incluida en el Proyecto.

8.- DISPONIBILIDAD DE LOS TERRENOS

Los terrenos ocupados por la obra pertenecen al actual dominio publico de la carretera CV-
844 y no se precisa la ocupacion de mas terrenos que los que pertenecen al dominio de la
Excma. Diputacion de Alicante como titular de dicha carretera, por lo tanto, no existe afeccién
alguna al planeamiento municipal.

9.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

La Diputacion provincial de Alicante ha suministrado la cartografia existente de la zona,
correspondiente a un vuelo escala 1:5.000 del afio 2010.

10.- GEOLOGIA Y GEOTECNIA

Para la realizacion del presente proyecto no se considera necesaria la inclusion de un estudio
geotécnico por los siguientes motivos:

= No esta prevista la ejecucion de ninguna cimentacion de algun tipo de estructura.
= No se urbanizan nuevas superficies.

= El proyecto principalmente trata de repavimentar superficies existentes, adecuando
en todo caso pendientes y rasantes con los correspondientes fresados y cuias de
mezclas bituminosas en caliente.

= El dmbito de las obras se localiza en zonas urbanizadas y consolidadas a lo largo del
tiempo.
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No obstante, el Director de Obra en todo momento podra establecer los ensayos necesarios
y convenientes destinados a la comprobacién de las principales caracteristicas portantes del
terreno.

11.- CALCULOS JUSTIFICATIVOS DEL DISENO

Para el diseno y dimensionamiento tanto del refuerzo del firme existente como del nuevo firme
se han aplicado en todo momento las especificaciones establecidas en la normativa vigente:
la instruccion 6.3-IC de Rehabilitacion de firmes y la Norma de Secciones de firme de la
Comunidad Valenciana, respectivamente. La justificacion de la solucion adoptada se
desarrolla en el Anejo n°2 del presente Proyecto.

12.- AFECCIONES Y AUTORIZACIONES PRECISAS

Las afecciones previstas son las propias de la ejecucion de obras en espacios en uso, y por
tanto, las interferencias pueden producirse por cortes o desvios del trafico interurbano, para
las cuales se dispondran las medidas preventivas planteadas en el Estudio Basico de
seguridad y salud adjunto en el presente proyecto. Los desvios necesarios deberan ser
consensuados con el departamento municipal competente del municipio de Hondén de las
Nieves.

13.- IMPACTO AMBIENTAL

De acuerdo con la normativa vigente en materia de Impacto ambiental, concretamente la Ley
de la Generalitat Valenciana 2/1989, del 3 de marzo y la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de
Evaluacion Ambiental, no resulta legalmente necesario realizar ni Estudio de Impacto
Ambiental ni Estimacion de Impacto ambiental.

14.- GESTION DE RESIDUOS

Se adjunta al presente proyecto, como Anejo n® 7, el Estudio de Gestion de Residuos
de Construccion y Demolicién, conforme a lo establecido en el R.D. 105/2008, de 1 de
febrero, para garantizar la correcta gestion de los residuos generados durante las obras.
Sera preciso elaborar, por parte del poseedor de residuos, el correspondiente Plan de
Gestion de Residuos de Construccion y Demolicién, que debera ser aprobado por la
Direccién facultativa y aceptado por la Propiedad, y que contendran los requisitos
minimos establecidos en el articulo 14 del R.D. 105/2008.

15.-CONTROL DE CALIDAD

El Control de Calidad comprende aquellas acciones de comprobacion de la calidad de los
componentes y procesos de ejecucion de la obra, con el fin de garantizar que la obra se
realiza de acuerdo con el Contrato, las Normas Técnicas, Instrucciones, Pliegos,
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Recomendaciones y Especificaciones de disefio, vigentes. El Control de Calidad se hara con
sujecién a un Plan de Control de Calidad previamente establecido donde se definira la
sistematica a desarrollar para cumplir este objetivo. Una vez adjudicada la oferta y quince
dias antes de la fecha programada para el inicio de los trabajos, el Contratista enviara a la
Direccion de Obra un Plan de Control de Calidad, que comprendera, como minimo, lo
contemplado en el Programa de Ensayos de Control de Calidad del Proyecto y en el Pliego
de Prescripciones. La Direccién de Obra evaluara el Plan y comunicara, por escrito, al
Contratista su aprobacion o las modificaciones a introducir en el Plan.

El Contratista es el responsable de realizar los controles, ensayos, inspecciones y pruebas
establecidos en el Plan de Control de Calidad, siendo imputable al mismo el importe de los
ensayos hasta el 1% del Presupuesto de Ejecucién Material. A tal efecto, el adjudicatario
contratara un Laboratorio de Control de Calidad acreditado, con la aprobacién de la Direccion
Técnica de las obras. Caso de no ser suficiente dicha cantidad por incumplimiento de la
calidad derivada de la responsabilidad del contratista, se podran efectuar nuevos ensayos sin
sobrepasar un 1% suplementario con cargo al contratista, circunstancia que de ser necesario
por defectos notorios de calidad conllevara propuesta de rescision del contrato.

Para la aceptacion de los materiales usados en el disefio y construccion de la obra debe
comprobarse la relacion de materiales empleados en la presente obra para los que es exigible
el marcado CE de acuerdo con lo establecido en la "Orden de 29 de noviembre de 2001, por
la que se publican las referencias a las normas UNE que son trasposicién de normas
armonizadas asi como el periodo de coexistencia y la entrada en vigor del marcado CE
relativo a varias familias de productos de construccion"; y "Resolucion de 17 de abril de 2007,
de la Direccion General de Desarrollo Industrial, por la que se amplian los anexos |, Il y lll de
la Orden de 29 de noviembre de 2001", y modificaciones posteriores. Sin perjuicio de ese
requisito el Director de Obra podra exigir que se realicen los ensayos oportunos a los
materiales que forman parte de esta obra.

En el Anejo n°® 4 Control de Calidad se adjunta un plan de ensayos a realizar en funcion de
las unidades de obra presentes en el proyecto.

16.-SEGURIDAD Y SALUD

En aplicacion el Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre sobre “Disposiciones Minimas de
Seguridad y Salud en las Obras de Construccion®, y de acuerdo con el articulo 4
“Obligatoriedad del estudio de seguridad y salud o del estudio basico de seguridad y salud en
las obras”, el promotor estara obligado a que en la fase de redaccién del proyecto se elabore
un estudio de seguridad y salud en los proyectos de obras en que se den alguno de los
supuestos siguientes:

a. Que el presupuesto de ejecucion por contrata incluido en el proyecto sea igual o
superior a 450.000 euros.

b. Que la duracién estimada sea superior a 30 dias laborables, empleandose en algun
momento a mas de 20 trabajadores simultaneamente.

c. Que el volumen de mano de obra estimada, entendiendo por tal la suma de los dias
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de trabajo del total de los trabajadores en la obra, sea superior a 500.
d. Las obras de tuneles, galerias, conducciones subterraneas y presas.

En los proyectos de obras no incluidos en ninguno de los supuestos previstos en el apartado
anterior, el promotor estara obligado a que en la fase de redaccion del proyecto se elabore un
estudio basico de seguridad y salud.

De acuerdo con esto, en el anejo n° 8 se redacta el Estudio Basico de Seguridad y Salud que
establece el Real Decreto 1627/1997 de 24 de Octubre, donde se describen los
procedimientos, equipos técnicos y medios auxiliares que previsiblemente se vayan a utilizar
en relacién con la prevencién de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, y las
instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores durante la construccién
de la obra. Asimismo se identifican los riesgos laborales que se dan en la obra, con las
medidas preventivas y protecciones técnicas a adoptar para controlar y reducir dichos riesgos.

En aplicacién del citado Estudio sera preciso elaborar, por parte del contratista adjudicatario
de las obras, un Plan de Seguridad y Salud en el trabajo en el que se analicen, estudien,
desarrollen y complementen las previsiones contenidas en dicho anejo, en funcién del propio
sistema de ejecucion de la obra. En dicho plan se incluiran, en su caso, las propuestas de
medidas alternativas de prevencién que el contratista proponga con la correspondiente
justificacion técnica, que no podra implicar disminucién de los niveles de proteccién previstos
en dicho estudio basico.

17.-PLAZO DE EJECUCION

El plan de obra se ha realizado siguiendo la publicacién del Ministerio de Fomento:
"RECOMENDACIONES PARA FORMULAR PROGRAMAS DE TRABAJO", mediante el
correspondiente diagrama de barras, en el que se han reflejado los tajos de obra mas
importantes, los tramos en que se han dividido las obras y el tiempo que se necesita para la
construccion de las mismas.

El plazo de ejecucién se establece en DOS (2) MESES, empezando a contar a partir del dia
siguiente al de la fecha del acta de comprobacion de replanteo, si no tuviese reservas, o en
caso contrario, al siguiente de notificacién al contratista del acto formal autorizando el
comienzo de las obras. Las obras seran realizadas como unidad completa.

En el anejo n° 5 Plan de Obra, se justifica la deduccion del plazo de ejecucion.

18.-PLAZO DE GARANTIA

En cumplimiento del articulo 218 de la Ley de Contratos del Sector Publico, se fija un Plazo de
Garantia de DOCE (12) MESES, contados a partir de la fecha de firma del Acta de recepcién de
las obras. Durante este tiempo seran a cuenta del contratista todos los trabajos de conservacion
y reparacion que fuesen necesarios de acuerdo con las direcciones marcadas por la Direccion
Facultativa de las obras, en todas las partes que comprende la misma.
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19.-JUSTIFICACION DE PRECIOS

Para la obtencion del cuadro de jornales se ha tenido en cuenta el convenio de la
construccién y Obras Publicas de la provincia de Alicante.

Los precios de la maquinaria y materiales a pie de obra se han actualizado ajustando a la
zona de la obra.

En el Anejo n° 3 figura la justificacion de los precios del Proyecto comprendidos en el Cuadro
de Precios n°1, incluido en el Documento 4.

Igualmente, a efectos de abono parcial de las unidades de obra en aquellos casos previstos en
el Pliego de Clausulas Administrativas particulares, se incluye en el Cuadro de Precios n°2, la
descomposicién de los precios del Cuadro de Precios n°1.

20.-REVISION DE PRECIOS

Debido al plazo de ejecucion de la obra, no se establece el derecho a revision periddica y
predeterminada de precios del presente contrato, segun lo establecido en el articulo 89 del
Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, en la redaccién dada por la
disposicion final tercera, apartado tres, de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de
la economia espafiola.

21.-CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Conforme a lo establecido en la Ley 14/2013, de 27 de septiembre, de apoyo al emprendedor,
que modifica el articulo 67 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, se establece una
cuantia minima de 500.000 euros para exigir la clasificacion del contratista en los contratos de
obras, no incluyéndose por tanto la misma en el presente proyecto por ser el presupuesto
inferior a la citada cantidad.

No obstante, segun el articulo 74 (Medios para acreditar la solvencia), la clasificacion del
empresario en un grupo o subgrupo determinado, acreditara su solvencia para la celebracion
de contratos del mismo tipo. Por ello cabe indicar que las empresas calificadas en los grupos
y subgrupos indicados a continuacion acreditara la solvencia de la empresa en la celebracion
del contrato de la obra mediante la clasificacion:

e G-4, Viales y pistas - Con firmes de mezclas bituminosas.

Conforme al articulo 26. Categorias de clasificacion de los contratos de obras, modificado segun
el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, la categoria del
contrato sera:

o Categoria 2. Cuantia comprendida entre 150.000 y 360.000 €.

En el Anejo N° 6, se justifica la clasificacion del contratista exigible para las obras que nos
ocupa.
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22.-PLIEGO DE CONDICIONES

Para las distintas unidades del presente proyecto se ha considerado como Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales el aprobado por Orden Ministerial de 6 de Febrero de
1976 (BOE de 7 de Julio de 1976), revisado por Orden Ministerial de 21 de Enero de 1988
(BOE de 3 de Febrero de 1988).

En todo lo que no se especifique en el Pliego de Condiciones Técnicas Particulares incluido
en este proyecto, se estara a lo que disponga al citado Pliego.

23.-PRESUPUESTO

Conforme a lo desarrollado en el Documento 4 del presente Proyecto, los presupuestos de
la obra proyectada son los siguientes:

El Presupuesto de Ejecuciéon Material asciende a CIENTO NOVENTA Y CUATRO MIL
CUATROCIENTOS CINCUENTA Y SIETE EUROS CON NOVENTA Y CINCO CENTIMOS
(194.457,95 €).

El Presupuesto Base de Licitacién, una vez aplicado al presupuesto de Ejecucién Material el
porcentaje de gastos generales (13%) y el porcentaje del beneficio industrial (6%) asciende
a DOSCIENTOS TREINTA'Y UN MIL CUATROCIENTOS CUATRO EUROS CON NOVENTA
Y SEIS CENTIMOS (231.404,96 €).

El Presupuesto Base de Licitacion mas el Impuesto sobre el Valor Anadido (21%) asciende
a DOSCIENTOS OCHENTA MIL EUROS (280.000,00 €).

24.-DECLARACION DE OBRA COMPLETA

Una vez concluido el trabajo y considerando que se ha desarrollado de acuerdo con las directrices
recibidas y en cumplimiento de lo establecido articulo 125 del Reglamento General de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas y considerando que el presente proyecto cumple lo
especificado en el Articulo 125.1 del citado Reglamento, puesto que las obras a ejecutar
constituyen una unidad completa, ya que contiene todos los elementos que son necesarios para
la utilizacion de la obra, susceptible de entregarse al uso publico una vez terminada y que cumple
todos los requisitos de la normativa vigente.

25.-DOCUMENTOS DE QUE CONSTA EL PROYECTO

El presente Proyecto Constructivo consta de los siguientes documentos:

DOCUMENTO N° 1 - MEMORIA'Y ANEJOS

MEMORIA

ANEJO N°1 REPORTAJE FOTOGRAFICO

ANEJO N°2  ESTUDIO DEL TRAFICO Y CALCULO DEL FIRME
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MEMORIA

ANEJO N° 3
ANEJO N° 4
ANEJO N° 5
ANEJO N° 6
ANEJO N° 7
ANEJO N° 8

REVISION Y JUSTIFICACION DE PRECIOS
PLAN DE CONTROL DE CALIDAD

PLAN DE OBRA

CLASIFICACION DEL CONTRATISTA
ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS
ESTUDIO BASICO DE SEGURIDAD Y SALUD

DOCUMENTO N° 2 — PLANOS

o
1

iNDICE DE PLANOS

1 - SITUACION Y EMPLAZAMIENTO

N o o0~ WwWDN
1

- PLANTA CONJUNTO. DISTRIBUCION DE HOJAS

- PLANTA GENERAL. PAVIMENTACION

SECCIONES TIPO Y DETALLES DE PAVIMENTACION
- PLANTA DE SENALIZACION

- SENALIZACION. DETALLES

- CARTEL DE OBRA

DOCUMENTO N° 3 — PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTO N° 4 - PRESUPUESTO
MEDICIONES
CUADRO DE PRECIOS N° 1
CUADRO DE PRECIOS N° 2
PRESUPUESTOS
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26.- CONCLUSION

Considerando que el presente Proyecto ha sido redactado de acuerdo con las Normas Técnicas
y Administrativas en vigor, y que con los documentos que integran este Proyecto se encuentran
suficientemente detallados todos y cada uno de los elementos necesarios, el Ingeniero que
suscribe tiene el honor de someterlo a la consideracion de la Superioridad, esperando merecer su
aprobacion.

Alicante, Junio de 2017

Los Autores del Proyecto:

Francisco Javier Conejo Motilla Roberto Rey Caballero
Ingenierode C. C.y P. Ingeniero Técnico de Obras Publicas.
Colegiado n° 16.131 Colegiado n° 20.113

Directores del Proyecto:

D. José Luis Leal Ruiz D. Sergio Torregrosa Luna
Ingeniero Técnico de Obras Publicas Ingeniero Técnico de Obras Publicas

D. Ignacio Alcaraz Bonmati
Ingeniero Técnico de Obras Publicas
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ANEJO N1

REPORTAJE FOTOGRAFICO



Anejon° 1

.t PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA Reportaje
' CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS Fotografico
oL P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES Estado Actual

ANEJO N° 1: REPORTAJE FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL

1.- INTRODUCCION

El objeto del presente anejo es dejar constancia del estado actual del tramo de carretera
CV-844 entre los p.k. 3+500 al 7+320, Honddn de las Nieves a La Romana, en el que
se desarrollaran los trabajos contemplados en el presente Proyecto.

Para ello, en febrero de 2017 se realiz6 el reportaje fotografico de la zona de actuacion
que se adjunta a continuacién, y que se complementa con un plano de planta indicando
la situacion y orientacion de las fotografias realizadas.
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ANEJO N° 2: ESTUDIO DEL TRAFICO Y CALCULO DEL FIRME

1.- INTRODUCCION

En el presente Anejo se recopilan todos los datos que se han considerado necesarios para
poder analizar las diversas soluciones que se pueden plantear para corregir las deficiencias
observadas en carretera CV-844, entre los p.k. 3+500 al 7+320 dentro del término municipal de
Hondén de las Nieves.

Asimismo, se expone el método seguido para la determinacién de la solucion mas adecuada,
y todo ello, de acuerdo con la Instruccion de Carreteras 6.3-IC. “Rehabilitacién de Firmes” y
la “Norma de Secciones de Firmes de la Comunitat Valenciana”.

Segun indica la instruccion 6.3-1C, la necesidad de una rehabilitacion estructural se planteara
si concurre alguna de las circunstancias siguientes:

1. Agotamiento estructural del firme.

2. Prevision de crecimiento importante de la intensidad de trafico pesado.

3. Gastos excesivos de conservacion ordinaria.

4. Afeccion significativa a la vialidad de las actuaciones de conservacion ordinaria

La rehabilitacién o renovacion superficial de un tramo de carretera podra justificarse si se
produce alguno de los supuestos siguientes:

» Cuando no sea necesaria una rehabilitacién estructural, de acuerdo con lo indicado en
esta norma, pero el estado superficial del pavimento presente deficiencias que afectan a la
seguridad de la circulacion, a la comodidad del usuario o a la durabilidad del pavimento. Las
deficiencias que, en determinado grado, pueden justificar una rehabilitacion superficial del firme
son las siguientes:

- Pavimento deslizante por pulimento o por falta de macrotextura.

- Pavimento deformado longitudinal o transversalmente, con una regularidad superficial
inadecuada.

- Pavimento fisurado, descarnado o en proceso de desintegracion superficial.

» Cuando, realizada la tramificacion, existan tramos cortos (inferiores a 200 m) que no
precisen rehabilitacién estructural ni superficial, pero estén comprendidos entre dos contiguos
que si la necesitan, podra ser conveniente dar continuidad a la superficie de rodadura, por
criterios de uniformidad funcional.

* Por razones de conservacion preventiva, en ciertos casos convendra aplicar el criterio
anterior a tramos o grupos de tramos de longitud mayor, en los que, de acuerdo con esta norma,
no sea estrictamente necesaria la rehabilitacion (estructural o superficial), pero se prevea que
lo vaya a ser a corto plazo.
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2.- CARACTERISTICAS DEL TRAFICO EN LA CV-844

La carretera CV-844 pertenece a la red local de carreteras titularidad de la Excma. Diputacion
de Alicante, encuadrada en su Demarcacién Sur en el Sector de Novelda.

Conecta el municipio de La Romana con el de Honddén de las Nieves y tiene una longitud de
7.280 metros. Se trata de una via interurbana a excepcién de un tramo de 80 metros de longitud
que se puede considerar como travesia comprendido entre el P.K. 7+230 y el P.K. 7+320 y que
discurre por el casco urbano de Hondoén de las Nieves

La CV-844 se inicia en la carretera CV-840 dentro del término municipal de La Romana y finaliza
en la carretera CV-845 que discurre por el casco urbano de Hondon de las Nieves.

El tramo objeto del proyecto es el que se encuentra dentro del término municipal de Hondén de
las Nieves, entre los p.k. 3+500 al 7+320, no siendo objeto del proyecto el tramo de la CV-844
que discurre por el término municipal de La Romana.

La seccion de calzada es de dos carriles, un carril por sentido separados por marcas
longitudinales, del tipo 6/8 y su tipo de pavimento es con mezclas bituminosas en caliente.

El tréfico en la carretera CV-844 se caracteriza por tener una IMD de 597 vehiculos/dia y un
porcentaje de pesados del 14,2 % de lo que se deduce que la Intensidad Media Diaria de
Vehiculos Pesados en la CV-844 es de IMDyesados = 85 vehiculos pesados/dia.

Como el reparto del trafico es homogéneo, consideramos que circula el 50% del trafico por cada
uno de los dos carriles en el tramo, obteniendo una IMDypesados - 2015 €n el carril de proyecto = 43
vehiculos pesado/dia x carril.

En aplicacién de la instruccion 6.3-IC, la categoria de trafico pesado que se prevé para el carril
en el afo de puesta en servicio de la presente actuacién, sera:

IMDp, 2018 en el carril de proyecto = FC X IMDp.2015

Para el calculo del factor de crecimiento del trafico en esta carretera, se ha estimado una
tasa de crecimiento del trafico del 3% anual.

FC = (1+i)"= (1+0,03)% =1,09
IMDp.2017 = 1,09 x 43 = 47 vehiculos pesados por dia y carril.

Esto supone una categoria de trafico T41 para el afio de puesta en servicio (2018), por
estar comprendida la IMDp entre 25 y 50 vehiculos.

3.- SOLICITACIONES DEL TRAFICO

El método que se ha seguido para determinar la necesidad de actuar sobre el camino, se ha
compuesto de cuatro etapas:

1.- Recopilacién y analisis de datos.
2.- Evaluacion del estado del firme y de su nivel de agotamiento.
3.- Diagnéstico sobre el estado del firme.

4.- Andlisis de soluciones y seleccion del tipo mas apropiado.
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3.1. RECOPILACION Y ANALISIS DE DATOS.

Se han recopilado y analizado todos los datos disponibles del camino, agrupandolos como
sigue:

3.1.1. CARACTERISTICAS DEL FIRME EXISTENTE Y ESTADO DEL PAVIMENTO.

- Deflexiones y Coeficiente de Rozamiento Transversal (C.R.T.), procedentes de las campanas
de auscultaciones que periédicamente realiza la Excma. Diputacion de Alicante para conocer el
estado de los pavimentos de su red de carreteras.

- Otras informaciones procedentes de la inspeccidn visual realizada.

3.1.2. ENTORNO.

- Caracteristicas geométricas (seccion transversal, perfil longitudinal y peraltes).
- Caracteristicas de la explanada.

- Drenaje y su comportamiento, con definiciéon de las zonas de posible acumulacion de agua
superficial o subterranea.

- Condiciones climaticas de la zona.
- Naturaleza del tramo (urbano, interurbano).

3.1.3. SOLICITACIONES DEL TRAFICO.

- Intensidad y composicién del trafico, fundamentalmente pesado.

3.2. EVALUACION DEL ESTADO DEL FIRME Y SU NIVEL DE AGOTAMIENTO.

Una vez recogidos y analizados todos los datos disponibles, se procede a realizar una
evaluacién del estado del firme y su nivel de agotamiento, con el objeto de establecer un
diagnéstico que nos permita, seleccionar y proyectar la actuacion de rehabilitacion mas
adecuada en cada uno de los tramos homogéneos en que puedan dividirse la carretera CV-844.

3.2.1. INSPECCION VISUAL.

Se ha realizado una inspeccion visual detallada del firme y de los aspectos del entorno que
puedan tener influencia, como las caracteristicas de la plataforma (zonas deterioradas del
firme) y las condiciones de drenaje (cuneta, desagues, etc).

El pavimento actual es con mezclas bituminosas en caliente. El tramo objeto del proyecto, desde
el p.k. 3+500 hasta el p.k. 7+320, presenta una capa de rodadura en un estado desgastado pero
sin deformaciones visualmente apreciables y sin dafios evidentes en todo el tramo.

3.2.2. AUSCULTACION DEL FIRME.

Anualmente se vienen realizando campaias de auscultacién con equipos que evaluan tanto la
capacidad resistente del firme, a través de la medida de deflexion, como las caracteristicas
superficiales del mismo a través de la adherencia neumatico-pavimento.

En el Apéndice I: “Auscultacion del firme”, se incluyen los datos, correspondientes a la carretera
CV-844, obtenidos en la ultima campafa de auscultacion realizada (afo 2014).
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3.3. DIAGNOSTICO SOBRE EL ESTADO DEL FIRME.

El andlisis del Apéndice |, ha servido para poder establecer un primer diagnéstico sobre las
posibles causas de los deterioros observados y diferenciar entre los que son indicativos de
un deficiente comportamiento estructural del firme y aquellos otros que, en principio, sélo
afectan a la superficie del pavimento.

3.3.1. REHABILITACIONESTRUCTURAL.

A efectos practicos, se entendera que el agotamiento estructural afecta a la explanada no sélo
en las zonas localizadas de fisuras, detectadas visualmente, sino también cuando el valor de la
deflexion patrén, en un punto determinado, supere los valores de la tabla 2A, de la norma 6.3-
IC “Rehabilitacion de firmes” para la categoria de trafico pesado correspondiente.

TABLA 2. UMBRALES DEL VALOR PUNTUAL DE LA DEFLEXION PATRON (102 mm) PARA LOS QUE SE CONSIDERA
QUE EL AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL AFECTA A LA EXPLANADA

2.A - FIRMES FLEXIBLES Y SEMIFLEXIBLES

T0O TO T1 T2 T3 T4
100 125 150 200 250 (%) 300 (*)

(*) Excepto en antiguas carreteras que actualmente son vias de servicio de autopistas y autovias interurbanas, cuyo umbral
sera 200.

Asimismo, se considerara que el firme tiene una vida residual insuficiente siempre que el valor
de la deflexién patron en un punto determinado supere los umbrales indicados en la tabla 3A,
de la norma 6.3-IC “Rehabilitacién de firmes”.

TABLA 3. UMBRALES DEL VALOR PUNTIJAL DE LA DEFLEXION PATROM |10~ mm] PARA EL AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3.A - FIRMES FLEXIBLES Y SEMIFLEXIBLES

TO0 y TO T T2 T3 T4
50 75 100 125 ﬁé*ﬂ*:

[*] Firmes con espesor de pavimento bituminoso = Som
{**] Firmes con espesor de pavimento biteminoso < Sem

3.3.2. REHABILITACIONSUPERFICIAL.

Cuando no sea necesaria una rehabilitacion estructural, pero el estado superficial del
pavimento presente deficiencias que afectan a la seguridad de la circulacién, a la comodidad
del usuario o a la durabilidad del pavimento, se procedera a una rehabilitacién superficial.

Las deficiencias que pueden justificar este tipo de rehabilitacidon son las siguientes:
o Pavimento deslizante (por pavimento o falta de macro textura).

o+ Pavimento deformado longitudinal o transversalmente, con una regularidad
superficial inadecuada.
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o Pavimento fisurado, descarnado o en proceso de desintegracion superficial.

3.4. ANALISIS DE SOLUCIONES Y SELECCION DEL TIPO MAS APROPIADO

Analizadas las deficiencias, se corregiran con los procedimientos y materiales que se exponen
a continuacion:

3.4.1. PROCEDIMIENTOS Y TECNICAS ESPECIFICAS PARA LA REHABILITACION
SUPERFICIAL.

Para mejorar especificamente una inadecuada textura superficial de un tramo de carretera, se
podra utilizar un tratamiento superficial con lechada bituminosa.

Ademas, el tramo ha de disponer de un adecuado perfil longitudinal y transversal, asi como una
suficiente capacidad estructural del firme.

3.4.2. TRATAMIENTOS DE GRIETAS.

Cuando sea necesario para asegurar la integridad e impermeabilidad del firme, se procedera
como se indica en el apartado 9.4. de la instruccion 6.3.-IC.

3.4.3. ANALISIS DE SOLUCIONES.

Analizados los datos disponibles del estado y las caracteristicas de la carretera CV-844 en el
tramo analizado, presenta unos valores de la deflexion media (51 x 1072) inferiores al valor
de 150 x 102 mm. Segun la tabla n° 3.A de la norma 6.3-IC “Rehabilitacion de firmes” no hay
que actuar en la explanada y segun la tabla n® 3.A, no existe agotamiento estructural. Asi,
por estar todos los datos por debajo de 112 x 102 mm (umbral para el trafico T4 = 150 x 102
mm) se situa el tramo dentro de una zona de actuacién preventiva.

Respecto a los datos del ensayo del coeficiente de rozamiento transversal (C.R.T.)
presentan un valor medio de 65, siendo todos los valores superiores a 50, lo que indica que la
carretera se encuentra en unos niveles aceptables en relacion con el coeficiente de friccion,
suponiendo que en la actualidad estos valores se hayan reducido desde la realizacion de la
campana en 2014. Como se refleja, unicamente un 3% del total de los datos es inferior a 50
mientras que el 97% de los datos de la camparfia son superiores a 50.

Por tanto, conforme a los Valores de referencia CRT. Fuente "Jornadas sobre la calidad en el proyecto
y la construccion de carreteras", AEPO. Barcelona 1999, se puede considerar que la capa de
rodadura considera que la carretera dispone de un nivel de adherencia generalmente
adecuado. No obstante, hay que decir que la campafa corresponde al afio 2014, con lo que
ya han transcurrido mas de dos afios y, segun la inspeccion visual llevada a cabo,
consideramos conveniente proceder a una rehabilitacion superficial, lo que conlleva a una
mejora superficial.

CRT CRT <35 35 <CRT <50 CRT > 50
SEGUIMIENTO GENERALMENTE
CALIFICACION INADECUADO ESPECIAL ADECUADO

Valores referencia CRT. Fuente "Jornadas sobre la calidad en el proyecto y la construccién de carreteras". AEPO.
Barcelona 1999
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4.- CALCULO DEL REFUERZO Y SECCION DE FIRME ADOPTADA

El dimensionamiento del firme se realiza de acuerdo con la Instruccion 6.3-IC de
Rehabilitacion de Firmes (Orden FOM 3459/03 del 28 de noviembre).

En lo que al tipo de mezcla se refiere, se aplica la normativa de firmes de la Comunidad
Valenciana aprobada en la ORDEN de 28 de noviembre de 2008 y la ORDEN FOM/2523/2014,
de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales
basicos, a firmes y pavimentos, y a sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencién de
vehiculos.

Aunque el firme no presenta deficiencias estructurales, adolece de cierta falta de rozamiento
transversal conforme a la inspeccién visual llevada a cabo, lo cual puede afectar a la seguridad
de la circulacion, sobre todo en condiciones climaticas adversas y en las zonas de trazado mas
sinuoso, por lo que se recomienda y propone una actuacién de rehabilitacion superficial como
actuacion preventiva.

Dado que el espesor total de mezclas bituminosas de este tipo de vias puede estar algo infra-
dimensionado, por haber sido proyectadas en su dia para unos traficos de menor intensidad y
con una instruccion menos exigente que la actual Instruccion de firmes, se estima preferible
rehabilitar superficialmente el firme mediante la extensién de una nueva capa de rodadura, la
cual ademas de otorgar al firme unas adecuadas caracteristicas superficiales de rozamiento,
textura y uniformidad, dotara al firme de una mayor capacidad estructural y, por tanto, de una
mayor durabilidad.

Con la extension de la capa de rodadura se mejora la regularidad superficial y la adherencia
neumatico-pavimento

La solucién elegida consiste en el extendido de una capa de rodadura con mezcla bituminosa
AC 22 surf S y arido porfidico, con un espesor de 6 cm, esta capa se extendera en todo el
ancho de la plataforma, tanto en carriies como en arcenes. Debido a limitaciones
presupuestarias, el extendido de la capa de rodadura se realizara entre los p.k. 3+980 al 7+320.

Antes del extendido de la mezcla bituminosa se aplicara el preceptivo riego de adherencia con
emulsion C60B4 ADH y una dotacion de 0,8 Kg. /m2. El extendido se realizara a lo largo de todo
el tramo.

Por tanto, la seccién de firme tipo estara compuesta por:
- Riego de adherencia C60B4 ADH (dotacién de 0,8 Kg/m2).

- 6 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 22 surf 50/70 S con arido porfidico.
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5.- DOSIFICACIONES

Se adoptan las dosificaciones que a continuacion se detallan, y que han servido para la
confeccion de los Cuadros de Precios y del Presupuesto.

Estas dosificaciones, se dan a titulo orientativo, ya que deberan ajustarse en obra a la vista de
los ensayos que se realicen, de la experiencia adquirida durante la ejecucion de los trabajos y
de las directrices marcadas por la Direccién de las Obras.

5.1.- MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE
Las dosificaciones propuestas son las siguientes:

M.B.C.tipo AC 22 SURF B 50/70 S con arido grueso porfidico

Tamafo maximo de arido: 22 mm

Filler: Aportacion

Betun tipo: 50/70

Dosificacion:
+ Arido Grueso Porfidico (16/22 mm): 10,00 %
+ Arido Medio Porfidico (12/19 mm): 22,00 %
+ Arido Fino Calizo (5/12 mm): 16,00 %
e Arena (0/5 mm): 42,00 %
o Filler: 5,45 %

¢ Betun (en peso de aridos mas filler): 4,55 %

5.2.- RIEGOS ASFALTICOS

Riego de adherencia:

¢ 0,80 Kg/m2 de emulsion asfaltica C60B4 ADH.
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7.- APENDICE N°1: AUSCULTACION DE FIRMES
VALORES DEFLEXIONES

Tramo PKI PKF Distancia | Campafa Deflexién
CVv844 3+00000 3+00090 2930 2014 e 84
CV844 3+00100 3+00190 3030 2014 79
Cvs44 3+00200 3+00290 3130 2014 54
Cvs44 3+00300 3+00390 3230 2014 64
Cv844 3+00400 3+00490 3330 2014 57
Cvs44 3+00500 3+00590 3430 2014 26
CV844 3+00600 3+00690 3530 2014 37
Cv844 3+00700 3+00790 3630 2014 27
Cvs44 3+00800 3+00890 3730 2014 54
CVv844 3+00900 3+00990 3830 2014 30
CVv844 4+00000 4+00090 3930 2014 38
CV844 4+00100 4+00190 4030 2014 32
Cv844 4+00200 4+00290 4130 2014 34
Cv844 4+00300 4+00390 4230 2014 54
CVv844 4+00400 4+00490 4330 2014 54
CV844 4+00500 4+00590 4430 2014 55
CV844 4+00600 4+00690 4530 2014 55
Cvs44 4+00700 4+00790 4630 2014 52
Cvs44 4+00800 4+00890 4730 2014 42
Cvs44 4+00900 4+00990 4830 2014 44
CV844 5+00000 5+00090 4930 2014 17
Cv844 5+00100 5+00190 5030 2014 61
Cvs44 5+00200 5+00290 5130 2014 59
Cv844 5+00300 5+00390 5230 2014 24
Cvs44 5+00400 5+00490 5330 2014 65
CV844 5+00500 5+00590 5430 2014 56
Cvs44 5+00600 5+00690 5530 2014 79
Cvs44 5+00700 5+00790 5630 2014 82
Cvs44 5+00800 5+00890 5730 2014 62
CVv844 5+00900 5+00980 5830 2014 111
CV844 6+00000 6+00090 5920 2014 60
Cvs44 6+00100 6+00190 6020 2014 52
Cvs44 6+00200 6+00290 6120 2014 74
CVv844 6+00300 6+00390 6220 2014 40
Cvs44 6+00400 6+00490 6320 2014 47
CV844 6+00500 6+00590 6420 2014 33
Cvs44 6+00600 6+00690 6520 2014 39
Cv844 6+00700 6+00790 6620 2014 43
Cv844 6+00800 6+00890 6720 2014 52
CV844 6+00900 6+00970 6820 2014 26
CV844 7+00000 7+00090 6900 2014 87
Cv844 7+00100 7+00190 7000 2014 53
Cv844 7+00200 7+00210 7100 2014 28
Cv844 7+00220 7+00320 7120 2014 17
Valor minimo 17
Valor maximo 111
Media aritmética 50,89
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VALORES C.R.T.

Distancia Tramo PK Inicio PK Fin CRT Textura | Campania
2930 | CVv844 3+00000 3+00020 68 0,6 2014
2950 | CVv844 3+00020 3+00040 70 0,6 2014
2970 | CVv844 3+00040 3+00060 70 0,62 2014
2990 | CVv844 3+00060 3+00080 70 0,63 2014
3010 | CVv844 3+00080 3+00100 71 0,7 2014
3030 | CVv844 3+00100 3+00120 70 0,58 2014
3050 | CVv844 3+00120 3+00140 70 0,57 2014
3070 | CVv844 3+00140 3+00160 70 0,56 2014
3090 | CVv844 3+00160 3+00180 72 0,61 2014
3110 | CVv844 3+00180 3+00200 73 0,65 2014
3130 | CVv844 3+00200 3+00220 74 0,7 2014
3150 | CVv844 3+00220 3+00240 72 0,75 2014
3170 | CVv844 3+00240 3+00260 68 0,72 2014
3190 | CVv844 3+00260 3+00280 64 0,59 2014
3210 | CVv844 3+00280 3+00300 72 0,63 2014
3230 | CVv844 3+00300 3+00320 73 0,69 2014
3250 | CVv844 3+00320 3+00340 70 0,67 2014
3270 | CVv844 3+00340 3+00360 71 0,65 2014
3290 | CVv844 3+00360 3+00380 69 0,7 2014
3310 | CVv844 3+00380 3+00400 62 1,31 2014
3330 | CVv844 3+00400 3+00420 63 1,23 2014
3350 | CVv844 3+00420 3+00440 65 1,24 2014
3370 | CVv844 3+00440 3+00460 64 1,23 2014
3390 | CVv844 3+00460 3+00480 63 1,19 2014
3410 | CVv844 3+00480 3+00500 68 0,8 2014
3430 | CVv844 3+00500 3+00520 68 0,66 2014
3450 | CVv844 3+00520 3+00540 70 0,61 2014
3470 | CVv844 3+00540 3+00560 74 0,62 2014
3490 | CVv844 3+00560 3+00580 72 0,6 2014
3510 | CVv844 3+00580 3+00600 74 0,62 2014
3530 | CVv844 3+00600 3+00620 72 0,67 2014
3550 | CVv844 3+00620 3+00640 71 0,65 2014
3570 | CVv844 3+00640 3+00660 70 0,66 2014
3590 | CVv844 3+00660 3+00680 73 1,12 2014
3610 | CV844 3+00680 3+00700 71 1,22 2014
3630 | CVv844 3+00700 3+00720 69 1,17 2014
3650 | CV844 3+00720 3+00740 69 1,11 2014
3670 | CV844 3+00740 3+00760 71 0,95 2014
3690 | CVv844 3+00760 3+00780 76 0,7 2014
3710 | CVv844 3+00780 3+00800 75 0,69 2014
3730 | CVv844 3+00800 3+00820 76 0,58 2014
3750 | CVv844 3+00820 3+00840 70 1,08 2014
3770 | CVv844 3+00840 3+00860 67 1,24 2014
3790 | CVv844 3+00860 3+00880 71 1,1 2014
3810 | CVv844 3+00880 3+00900 68 1,1 2014
3830 | CVv844 3+00900 3+00920 70 1,03 2014
3850 | CVv844 3+00920 3+00940 72 0,95 2014
3870 | CVv844 3+00940 3+00960 70 1,13 2014
3890 | CVv844 3+00960 3+00980 69 0,92 2014
3910 | CVv844 3+00980 3+00990 62 0,74 2014
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3920 | CVv844 3+00990 4+00000 66 0,76 2014
3930 | CVv844 4+00000 4+00020 68 1,04 2014
3950 | CVv844 4+00020 4+00040 65 1,11 2014
3970 | CV844 4+00040 4+00060 69 0,61 2014
3990 | CVv844 4+00060 4+00080 74 0,61 2014
4010 | CVv844 4+00080 4+00100 71 0,61 2014
4030 | CVv844 4+00100 4+00120 70 0,59 2014
4050 | CVv844 4+00120 4+00140 66 0,54 2014
4070 | CV844 4+00140 4+00160 68 0,57 2014
4090 | CVv844 4+00160 4+00180 69 0,6 2014
4110 | CV844 4+00180 4+00200 71 0,57 2014
4130 | CVv844 4+00200 4+00220 68 0,6 2014
4150 | CV844 4+00220 4+00240 78 0,6 2014
4170 | CV844 4+00240 4+00260 79 0,55 2014
4190 | CVv844 4+00260 4+00280 77 0,56 2014
4210 | CVv844 4+00280 4+00300 72 0,59 2014
4230 | CV844 4+00300 4+00320 67 0,64 2014
4250 | CV844 4+00320 4+00340 62 0,7 2014
4270 | CV844 4+00340 4+00360 62 0,64 2014
4290 | CVv844 4+00360 4+00380 61 0,69 2014
4310 | CV844 4+00380 4+00400 59 0,68 2014
4330 | CV844 4+00400 4+00420 60 0,61 2014
4350 | CVv844 4+00420 4+00440 61 0,62 2014
4370 | CVv844 4+00440 4+00460 61 0,63 2014
4390 | CVv844 4+00460 4+00480 64 0,59 2014
4410 | CV844 4+00480 4+00500 69 0,79 2014
4430 | CV844 4+00500 4+00520 64 0,62 2014
4450 | CV844 4+00520 4+00540 63 0,66 2014
4470 | CV844 4+00540 4+00560 66 0,56 2014
4490 | CV844 4+00560 4+00580 62 0,57 2014
4510 | CVv844 4+00580 4+00600 62 0,6 2014
4530 | CV844 4+00600 4+00620 64 0,59 2014
4550 | CV844 4+00620 4+00640 64 0,6 2014
4570 | CV844 4+00640 4+00660 62 0,61 2014
4590 | CVv844 4+00660 4+00680 60 0,62 2014
4610 | CVv844 4+00680 4+00700 60 0,68 2014
4630 | CV844 4+00700 4+00720 64 0,62 2014
4650 | CV844 4+00720 4+00740 62 0,78 2014
4670 | CV844 4+00740 4+00760 62 0,68 2014
4690 | CV844 4+00760 4+00780 64 0,64 2014
4710 | CVv844 4+00780 4+00800 68 0,63 2014
4730 | CV844 4+00800 4+00820 64 0,61 2014
4750 | CVv844 4+00820 4+00840 68 0,7 2014
4770 | CV844 4+00840 4+00860 70 0,68 2014
4790 | CVv844 4+00860 4+00880 67 0,59 2014
4810 | CVv844 4+00880 4+00900 64 0,56 2014
4830 | CVv844 4+00900 4+00920 67 0,58 2014
4850 | CVv844 4+00920 4+00940 67 0,61 2014
4870 | CV844 4+00940 4+00960 65 0,62 2014
4890 | CVv844 4+00960 4+00980 64 0,67 2014
4910 | CVv844 4+00980 5+00000 67 0,68 2014
4930 | CVv844 5+00000 5+00020 68 0,66 2014
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4950 | CVv844 5+00020 5+00040 68 0,62 2014
4970 | CV844 5+00040 5+00060 68 0,63 2014
4990 | CVv844 5+00060 5+00080 66 0,67 2014
5010 | CV844 5+00080 5+00100 62 0,62 2014
5030 | Cv844 5+00100 5+00120 64 0,7 2014
5050 | CVv844 5+00120 5+00140 64 0,73 2014
5070 | CVv844 5+00140 5+00160 63 0,69 2014
5090 | CVv844 5+00160 5+00180 64 0,66 2014
5110 | CV844 5+00180 5+00200 60 0,66 2014
5130 | CVv844 5+00200 5+00220 64 0,75 2014
5150 | CVv844 5+00220 5+00240 62 0,97 2014
5170 | CV844 5+00240 5+00260 62 0,96 2014
5190 | CV844 5+00260 5+00280 66 0,93 2014
5210 | CV844 5+00280 5+00300 68 0,92 2014
5230 | CVv844 5+00300 5+00320 68 0,76 2014
5250 | Cv844 5+00320 5+00340 68 0,66 2014
5270 | CV844 5+00340 5+00360 68 0,73 2014
5290 | CV844 5+00360 5+00380 63 0,7 2014
5310 | Cv844 5+00380 5+00400 63 0,78 2014
5330 | CVv844 5+00400 5+00420 68 0,72 2014
5350 | CVv844 5+00420 5+00440 63 0,67 2014
5370 | CVv844 5+00440 5+00460 66 1,05 2014
5390 | CV844 5+00460 5+00480 60 1,08 2014
5410 | CVv844 5+00480 5+00500 60 0,94 2014
5430 | CVv844 5+00500 5+00520 62 1 2014
5450 | Cv844 5+00520 5+00540 62 0,99 2014
5470 | CV844 5+00540 5+00560 66 1,13 2014
5490 | CV844 5+00560 5+00580 62 1,2 2014
5510 | CVv844 5+00580 5+00600 65 1,14 2014
5530 | CVv844 5+00600 5+00620 65 0,99 2014
5550 | CV844 5+00620 5+00640 64 0,98 2014
5570 | CV844 5+00640 5+00660 60 0,88 2014
5590 | CV844 5+00660 5+00680 60 0,83 2014
5610 | CVv844 5+00680 5+00700 60 0,82 2014
5630 | CVv844 5+00700 5+00720 64 0,81 2014
5650 | CV844 5+00720 5+00740 62 0,79 2014
5670 | CV844 5+00740 5+00760 62 0,79 2014
5690 | CV844 5+00760 5+00780 62 0,85 2014
5710 | Cv844 5+00780 5+00800 60 0,83 2014
5730 | Cv844 5+00800 5+00820 64 0,73 2014
5750 | CV844 5+00820 5+00840 64 0,6 2014
5770 | CV844 5+00840 5+00860 64 0,62 2014
5790 | Cv844 5+00860 5+00880 59 0,59 2014
5810 | Cv844 5+00880 5+00900 62 0,52 2014
5830 | CVv844 5+00900 5+00920 66 0,58 2014
5850 | CV844 5+00920 5+00940 74 0,62 2014
5870 | CV844 5+00940 5+00960 70 0,57 2014
5890 | Cv844 5+00960 5+00980 70 0,6 2014
5910 | CVv844 5+00980 6+00000 64 0,58 2014
5920 | CVv844 6+00000 6+00020 66 0,65 2014
5940 | CVv844 6+00020 6+00040 66 0,7 2014
5960 | CV844 6+00040 6+00060 62 0,56 2014
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5980 | CVv844 6+00060 6+00080 64 0,58 2014
6000 | CVv844 6+00080 6+00100 64 0,6 2014
6020 | CVv844 6+00100 6+00120 64 0,65 2014
6040 | CV844 6+00120 6+00140 66 0,66 2014
6060 | CV844 6+00140 6+00160 66 0,67 2014
6080 | CVv844 6+00160 6+00180 64 0,61 2014
6100 | CVv844 6+00180 6+00200 64 0,57 2014
6120 | CV844 6+00200 6+00220 66 0,54 2014
6140 | CV844 6+00220 6+00240 67 0,56 2014
6160 | CV844 6+00240 6+00260 66 0,61 2014
6180 | CVv844 6+00260 6+00280 72 0,69 2014
6200 | CVv844 6+00280 6+00300 70 0,66 2014
6220 | CV844 6+00300 6+00320 62 0,65 2014
6240 | CV844 6+00320 6+00340 61 0,65 2014
6260 | CV844 6+00340 6+00360 59 0,67 2014
6280 | CVv844 6+00360 6+00380 64 0,59 2014
6300 | CVv844 6+00380 6+00400 61 0,61 2014
6320 | CV844 6+00400 6+00420 61 0,61 2014
6340 | CV844 6+00420 6+00440 66 0,66 2014
6360 | CV844 6+00440 6+00460 69 0,66 2014
6380 | CV844 6+00460 6+00480 72 0,69 2014
6400 | CV844 6+00480 6+00500 68 0,84 2014
6420 | CV844 6+00500 6+00520 65 0,96 2014
6440 | CV844 6+00520 6+00540 64 0,91 2014
6460 | CV844 6+00540 6+00560 64 0,94 2014
6480 | CV844 6+00560 6+00580 64 0,99 2014
6500 | CV844 6+00580 6+00600 61 1,01 2014
6520 | CVv844 6+00600 6+00620 58 0,98 2014
6540 | CV844 6+00620 6+00640 61 0,96 2014
6560 | CV844 6+00640 6+00660 66 0,86 2014
6580 | CVv844 6+00660 6+00680 67 0,6 2014
6600 | CV844 6+00680 6+00700 66 0,61 2014
6620 | CV844 6+00700 6+00720 63 0,62 2014
6640 | CV844 6+00720 6+00740 61 0,66 2014
6660 | CV844 6+00740 6+00760 60 0,69 2014
6680 | CV844 6+00760 6+00780 59 0,74 2014
6700 | CV844 6+00780 6+00800 61 0,59 2014
6720 | CV844 6+00800 6+00820 56 0,54 2014
6740 | CV844 6+00820 6+00840 60 0,64 2014
6760 | CV844 6+00840 6+00860 63 0,63 2014
6780 | CVv844 6+00860 6+00880 67 0,61 2014
6800 | CV844 6+00880 6+00900 60 0,57 2014
6820 | CVv844 6+00900 6+00920 60 0,56 2014
6840 | CVv844 6+00920 6+00940 60 0,58 2014
6860 | CV844 6+00940 6+00960 66 0,64 2014
6880 | CVv844 6+00960 7+00000 60 0,63 2014
6900 | CV844 7+00000 7+00020 60 0,65 2014
6920 | CV844 7+00020 7+00040 61 0,78 2014
6940 | CV844 7+00040 7+00060 65 0,82 2014
6960 | CV844 7+00060 7+00080 61 0,64 2014
6980 | CV844 7+00080 7+00100 61 0,6 2014
7000 | CV844 7+00100 7+00120 61 0,61 2014
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7020 | CVv844 7+00120 7+00140 64 0,58 2014
7040 | CV844 7+00140 7+00160 58 0,54 2014
7060 | CV844 7+00160 7+00180 57 0,6 2014
7080 | CV844 7+00180 7+00200 50 0,73 2014
7100 | CVv844 7+00200 7+00220 52 0,76 2014
7120 | CV844 7+00220 7+00240 49 0,79 2014
7140 | CV844 7+00240 7+00260 48 0,79 2014
7160 | CV844 7+00260 7+00280 46 0,77 2014
7180 | CV844 7+00280 7+00300 44 0,76 2014
7200 | CV844 7+00300 7+00316 38 0,9 2014

Valor minimo 38 0,52

Valor maximo 79 1,31

Media

aritmetica 65,12 0,73

Contador 216

Menores de 50 6| 3%

Mayores de 50 210| 97%
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ANEJO N° 3: REVISION Y JUSTIFICACION DE PRECIOS

1.- FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

Debido a que el Plazo de Ejecucion de las obras es de DOS (2) MESES (inferior a 1 afo), NO
se establece el derecho a revision periddica y predeterminada de precios del presente contrato,
segun lo establecido en el articulo 89 del Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector
Publico, en la redaccién dada por la disposicién final tercera, apartado tres, de la Ley 2/2015, de
30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola.

Sin embargo, se propone, de entre las formulas recogidas en el Real Decreto 1359/2011, de 7
octubre, la férmula:

Foérmula n® 152. Rehabilitacion de firmes con mezclas bituminosas con preponderancia alta de
materiales bituminosos (sin incluir barreras y sefalizacion)

Kt=0,04-Bt/Bo+0,07-Ct/Co+0,14-Et/E0+0,01-Qt/Qo0+0,14-Rt/R0+0,24
En las férmulas de revision de precios, los simbolos empleados son los siguientes:
Kt = Coeficiente tedrico de revision para el momento de ejecucion t.

Bo = indice de coste de materiales bituminosos en la fecha de la licitacién.
Bt = indice de coste de materiales btuminosos en la fecha de la ejecucion t.
Co = indice de coste del cemento en la fecha de la licitacion.

Ct = indice de coste del cemento en el momento de la ejecucion.

Eo = indice de coste de la energia en la fecha de licitacion.

Et = indice de coste de la energia en el momento de la ejecucién t.

Qo = Indice de coste de productos quimicos en la fecha de licitacion.

Qt = Indice de coste de productos quimicos en el momento de la ejecucién t
Ro = Indice de coste de aridos y rocas en la fecha de licitacion.

Rt = Indice de coste de aridos y rocas en el momento de la ejecucion t

2. JUSTIFICACION DE PRECIOS

De acuerdo con el articulo 3 de la Orden de 12 de junio de 1968 (por la que se dictan normas
complementarias de aplicacién al Ministerio de Obras Publicas), y de los articulos 67 y 68 del
Decreto 3410/75, de 25 de noviembre, Reglamento General de Contratacion del Estado, el
calculo de todos y cada uno de los precios de las distintas unidades de obra se basara en la
determinacion de los costes directos e indirectos precisos para su ejecucion. Cada precio de
ejecucion material se obtendra mediante la aplicacion de una expresién del tipo:
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Pn=(1+K/100)*Cn

Siendo:

Pn = Precio de Ejecucion Material de la unidad correspondiente.
Cn = Coste directo de la unidad en Euros.

Se consideran costes directos la mano de obra, con sus pluses y cargas y seguros sociales,
que interviene directamente en la ejecucion de la unidad de obra; los materiales, a los precios
resultantes a pie de obra, que queden integrados en la unidad de que se trata o que sean
necesarios para su ejecucién; los gastos de personal que tengan lugar por el accionamiento o
funcionamiento de la maquinaria e instalaciones utilizadas en la ejecucién de la unidad de obra;
y los gastos de amortizacidon y conservacion de la maquinaria e instalaciones anteriormente
citadas.

2.1.- CALCULO DEL COEFICIENTE k DE COSTES INDIRECTOS

Seran costes indirectos todos aquellos gastos que no son imputables directamente a unidades
concretas, sino al conjunto de la obra, tales como instalacion de oficinas a pie de obra,
comunicaciones, almacenes, talleres, pabellones temporales para obreros, laboratorios, etc., los
del personal técnico y administrativo adscrito exclusivamente a la obra y los imprevistos.

El valor de K sera constante para cada proyecto y se calculara con una sola cifra decimal.

El valor de K estara compuesto de dos sumandos; el primero, el porcentaje que resulte de la
relacién entre la valoracién de los costes indirectos obtenida con los criterios sefalados y el
importe de los costes directos de la obra, y el segundo el porcentaje correspondiente a los
imprevistos.

siendo K, = Relacion de Costes Indirectos respecto a los Costes Directosy
K, = Porcentaje de imprevistos (1% obras terrestres)

Estos imprevistos, a integrar en el citado coeficiente, seran cifrados enun 1, 2, 6 3 por 100,
segun se trate de obra terrestre, fluvial o maritima, para tener en cuenta las caracteristicas
peculiares de cada una de ellas.

El valor del porcentaje K sera como maximo del 6, 7 u 8 por 100, segun se trate de obra
terrestre, fluvial o maritima.
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2.1.1 Determinacion del presupuesto de la obra en costes directos

Como resultado de aplicar las mediciones del proyecto a los precios de las distintas
unidades, se obtienen los costes directos de la obra, cuyo importe asciende a:

CD= 185.198 €

2.1.2 Deduccion del porcentaje de costes indirectos
Los costes indirectos de la presente obra, se estima que son los siguientes:
DURACION DE LA OBRA: 2 meses

Relacion de costes indirectos:

Conceptos Importe

Instalacion de oficinas a pie de obra 889
Comunicaciones 370
Almacenes 370
Talleres 444
Pabellones temporales para obreros 741
Personal técnico adscrito a la obra 2.963
Personal administrativo adscrito a la obra 1.630
TOTAL COSTES INDIRECTOS 7.408 €

La deduccion del porcentaje de costes indirectos "k" se obtiene de la siguiente relacion:

Endonde K=K .K5.
siendo K;=CIlCD Cl= 7.408 CD= 185.198

185.198

El porcentaje de coste indirecto frente al directo K1 de las obras asciende al 4 %.

El porcentaje K2 en concepto de imprevistos, es para el tipo de obra que nos ocupa, del 1 %,
por tratarse de una obra terrestre.

Por lo tanto como el porcentaje total de Coste Indirecto K resulta de la suma de K1 +
K2, tenemos que K= 5 %.

2.2 CALCULO DEL PRECIO DE LAMANO DE OBRA

Los precios simples de mano de obra son los costes horarios resultantes para cada
categoria profesional calculados en funcién del convenio colectivo provincial, los costes de la
seguridad social, la situacion real del mercado y las horas realmente trabajadas.

Para el coste de la mano de obra se ha aplicado el Convenio Colectivo de Ambito Provincial
de Construccion y Obras Publicas 2012-2016, publicado en el B.O.P. N° 231, de 4 de
diciembre de 2012, asi como la Revision Salarial para el afio 2016, publicado en el B.O.P. N°
119, de 22 de junio de 2016.
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2..21

2.2.2.

Este Convenio indica la siguiente formula de aplicacion en la obtencion de la retribucion total
anual.

R.A.=S.B. x335 + [(P.S. + P.E.) x (NUumero dias efectivos trabajados)] + Vacaciones + P.J.
+ P.N.

siendo:
-S.B.: Salario base diario
-P.S.: Pluses salariales

-P.E.: Pluses extrasalariales
-P.J.: Paga extraordinaria de Junio.
-P.N.: Paga extraordinaria de Navidad.

A esta retribucion total obtenida tendremos que anadirle los costes sociales que repercuten
en la empresa, tales como Seguridad social, Seguros de desempleo, Formacion Profesional
y Fondo de Garantia Salarial.

Horas y dias efectivos trabajados al aiio.

Segun el convenio la duracion méaxima anual de la jornada ordinaria para el afio 2016, se fija
en 1738 horas. Por tanto, como la jornada diaria ordinaria se cifra en 8 horas, el nimero de
dias trabajados sera de:

1738 horas/afo
Dias efectivos/afio = =
8 horas/dia

217,25 dias/afio

Este es el numero efectivo de dias trabajados.
Retribuciones salariales.

Las retribuciones salariales (salario base, pagas extraordinarias y vacaciones) se
incrementaran en un 45% en concepto de tasas a la Seguridad Social, Desempleo, |.R.P.F,
atrasos de convenio, antigiiedad, etc.

a) Salario base.

Para el actual Convenio de la Construccion de la provincia de Alicante, las bases salariales
se establecen de la siguiente forma:

NIVEL IV bis - Encargado general 1.401,57 €/mes 16.818,84 €/afo
NIVEL V - Encargado general obra 1.294,16 €/mes 15.529,92 €/afo
NIVEL VI - Especialista de obra 1.152,56 €/mes 13.830,72 €/ano

NIVEL VII - Capataz

1.019,29 €/mes

12.231,48 €/afo

NIVEL VIIl - Oficial 12, conductor 955,56 €/mes 11.466,72 €/ano
NIVEL IX - Oficial 22 32,62 €/dia 10.927,70 €/afo
NIVEL X - Ayudante 32,29 €/dia 10.817,15 €/ano
NIVEL X - Pedn especializado 31,92 €/dia 10.693,20 €/afio
NIVEL Xl - Peén ordinario 31,21 €/dia 10.455,35 €/ano

En el convenio se sefiala que las cuantias indicadas se devengaran por jornada laboral,
entendiendo en ella incluida los festivos en proporcion a los dias realmente trabajados. En
este caso, 335 dias, resultado de restar a los 365 dias anuales los 30 dias naturales
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2.2.2.

b) Gratificaciones extraordinarias.

Se establecen dos gratificaciones extraordinarias, segun convenio, devengandose en los
meses de Junio y Diciembre. La cuantia, para cada categoria profesional, seran las
siguientes.

Pagas extraordinarias de Junio y Navidad

PAGA DE JUNIO PAGA DE NAVIDAD
NIVEL IV bis - Encargado general 2.017,18 €/mes 2.017,18 €/mes
NIVEL V - Encargado general obra 1.869,67 €/mes 1.869,67 €/mes
NIVEL VI - Especialista de obra 1.618,97 €/mes 1.618,97 €/mes
NIVEL VII - Capataz 1.507,61 €/mes 1.507,61 €/mes
NIVEL VIII - Oficial 12, conductor 1.453,03 €/mes 1.453,03 €/mes
NIVEL IX - Oficial 22 1.438,42 €/mes 1.438,42 €/mes
NIVEL X - Ayudante 1.425,48 €/mes 1.425,48 €/mes
NIVEL Xl - Pedn especializado 1.409,81 €/mes 1.409,81 €/mes
NIVEL Xl - Pedn ordinario 1.381,69 €/mes 1.381,69 €/mes
Vacaciones
Tendran una duracion de 30 dias naturales. La retribucién sera:

VACACIONES TOTAL ANUAL

NIVEL IV bis - Encargado general 2.017,18 €/mes 6.051,54 €/ano
NIVEL V - Encargado general obra 1.869,67 €/mes 5.609,01 €/afo
NIVEL VI - Especialista de obra 1.618,97 €/mes 4.856,91 €/ano
NIVEL VII - Capataz 1.507,61 €/mes 4.522,83 €/aho
NIVEL VIII - Oficial 12, conductor 1.453,03 €/mes 4.359,09 €/afo
NIVEL IX - Oficial 22 1.438,42 €/mes 4.315,26 €/aho
NIVEL X - Ayudante 1.425,48 €/mes 4.276,44 €/afio
NIVEL X - Pedn especializado 1.409,81 €/mes 4.229,43 €/ano
NIVEL Xl - Peén ordinario 1.381,69 €/mes 4.145,07 €/afo
Retribuciones extrasalariales.

c) Plus de asistencia y actividad.
El convenio sefiala que se devengara por cada dia efectivamente trabajado.

NIVEL IV bis - Encargado general 12,04 €/dia 2.615,69 €/ano
NIVEL V - Encargado general obrg 12,04 €/dia 2.615,69 €/ano
NIVEL VI - Especialista de obra 12,04 €/dia 2.615,69 €/afo
NIVEL VII - Capataz 12,04 €/dia 2.615,69 €/ano
NIVEL VIII - Oficial 12, conductor 12,04 €/dia 2.615,69 €/ano
NIVEL IX - Oficial 22 12,04 €/dia 2.615,69 €/ano
NIVEL X - Ayudante 12,04 €/dia 2.615,69 €/afo
NIVEL X - Pedn especializado 12,04 €/dia 2.615,69 €/afo
NIVEL Xl - Pedn ordinario 12,04 €/dia 2.615,69 €/ano

d) Plus de transporte
El convenio sefiala que se devengara por cada dia efectivamente trabajado.

NIVEL IV bis - Encargado general 4,95 €/dia 1.075,39 €/ano
NIVEL V - Encargado general obrg 4,95 €/dia 1.075,39 €/afno
NIVEL VI - Especialista de obra 4,95 €/dia 1.075,39 €/afo
NIVEL VII - Capataz 4,95 €/dia 1.075,39 €/afo
NIVEL VIII - Oficial 12, conductor 4,95 €/dia 1.075,39 €/ano
NIVEL IX - Oficial 22 4,95 €/dia 1.075,39 €/afo
NIVEL X - Ayudante 4,95 €/dia 1.075,39 €/afo
NIVEL X - Pedn especializado 4,95 €/dia 1.075,39 €/afo
NIVEL Xl - Peén ordinario 4,95 €/dia 1.075,39 €/ano
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d) Plus de desgaste de herramientas
El convenio sefiala que se devengara por cada dia efectivamente trabajado.

NIVEL IV bis - Encargado general 0 €/dia 0,00 €/ano
NIVEL V - Encargado general obra 0 €/dia 0,00 €/afo
NIVEL VI - Especialista de obra 0 €/dia 0,00 €/afo
NIVEL VII - Capataz 0 €/dia 0,00 €/afo
NIVEL VIII - Oficial 18, conductor 0,32 €/dia 69,52 €/ano
NIVEL IX - Oficial 22 0,32 €/dia 69,52 €/ano
NIVEL X - Ayudante 0,19 €/dia 41,28 €/aho
NIVEL X - Pedn especializado 0 €/dia 0,00 €/afo
NIVEL Xl - Peén ordinario 0 €/dia 0,00 €/ano

2..2.4 Cuadro de jornales.
Retribuciones salariales + no salariales al trabajador

Categoria SALARIO BASE GRATIF.EXTRA P. EXTRASALARIAL
€/ aho € /ano €/ aho
NIVEL IV bis - Encargado general 16.818,84 6.051,54 3.691,08
NIVEL V - Encargado general obrg 15.529,92 5.609,01 3.691,08
NIVEL VI - Especialista de obra 13.830,72 4.856,91 3.691,08
NIVEL VII - Capataz 12.231,48 4.522,83 3.691,08
NIVEL VIII - Oficial 12, conductor 11.466,72 4.359,09 3.760,60
NIVEL IX - Oficial 22 10.927,70 4.315,26 3.760,60
NIVEL X- Ayudante 10.817,15 4.276,44 3.732,36
NIVEL X - Peon especializado 10.693,20 4.229,43 3.691,08
NIVEL Xl - Peén ordinario 10.455,35 4.145,07 3.691,08

Cargas sociales a pagar por la empresa

Se obtendran aplicando el porcentaje que se indica a la suma de las cantidades anteriores.

SEG. SOCIAL SEGURO SEGURO ACCIDENTES | VARIOS (*)
Categoria 25% DESEMPL 6.2% 7,6% 1%

€/ aio €/ aio €/ aio €/ aio
NIVEL IV bis - Encargado general 6.640,36 1.646,81 2.018,67 265,61
NIVEL V - Encargado general obrg 6.207,50 1.539,46 1.887,08 248,30
NIVEL VI - Especialista de obra 5.594,68 1.387,48 1.700,78 223,79
NIVEL VII - Capataz 5.111,35 1.267,61 1.553,85 204,45
NIVEL VIII - Oficial 12, conductor 4.896,60 1.214,36 1.488,57 195,86
NIVEL IX- Oficial 22 4.750,89 1.178,22 1.444,27 190,04
NIVEL X - Ayudante 4.706,49 1.167,21 1.430,77 188,26
NIVEL X - Pedn especializado 4.653,43 1.154,05 1.414,64 186,14
NIVEL Xl - Pedn ordinario 4.572,87 1.134,07 1.390,15 182,91

(*) Fondo de garantia salarial (0.4%) + Formacion Profesional (0.6%)
Obtencidén del precio horario

Categoria TOTAL TOTAL
€/ afo €/h

NIVEL IV bis - Encargado general 37.132,92 21,37
NIVEL V - Encargado general obrg 34.712,35 19,97
NIVEL VI - Especialista de obra 31.285,43 18,00
NIVEL VIl - Capataz 28.582,65 16,45
NIVEL VIII - Oficial 18, conductor 27.381,80 15,75
NIVEL IX - Oficial 22 26.566,97 15,29
NIVEL X- Ayudante 26.318,67 15,14
NIVEL X - Pedn especializado 26.021,96 14,97
NIVEL Xl - Peon ordinario 25.571,51 14,71

A continuacion se adjuntan los listados de Precios elementales (mano de obra, maquinaria y
materiales), Precios auxiliares y Precios descompuestos.




Cuadro de mano de obra

Importe
Ne Designacion

Precio Cantidad Total

(euros) (Horas) (euros)
A012N000 OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 233,674 H 3.680,37
A0140000 PEON 14,71 141,227 H 2.077,45
A0150000 PEON ESPECIALISTA 14,97 171,190 H 2.562,71

Importe total: 8.320,53
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Cuadro de maquinaria

Importe
Ne Designacion
Precio Cantidad Total
(euros) (euros)
C1101200 COMPRESOR CON DOS MARTILLOS NEUMATICOS 11,79 0,596 h 7,03
C110v025 FRESADORA DE CARGA AUTOMATICA 296,54 0,368 h 109,13
C1315020 RETROEXCAVADORA MEDIANA 44,82 155,000 H 6.947,10
C170E000 BARREDORA AUTOPROPULSADA 36,53 29,288 h 1.069,89
C1B02A00 MAQUINA PARA PINTAR BANDAS DE VIAL
AUTOPROPULSADA 44,03 20,596 h 906,84
MO07CB020 CAMION BASCULANTE 4X4 14 T. 30,57 2,206 H 67,44
M08CBO010 CAMION CISTERNA PARA RIEGO ASFALTICO 43,55 28,920 H 1.259,47
MQO020 EXTENDEDORA DE AGLOMERADO 132,76 63,769 H 8.465,97
MQO021 COMPACTADOR METALICAO DE RODILLO
VIBRATORIO Y LLANTAS METALICAS DE 10 TN 33,73 212,562 H 7.169,72
MQO022 COMPACTADOR DE NEUMATICOS 41,60 212,562 H 8.842,58
Importe total: 34.845,17
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Cuadro de materiales

Cédigo Concepto Precio Total empleado Importe total

B0552420 Emulsién bituminosa C60B4 ADH 0,18 23.136,000 kg 4.164,48

B0641080 HORMIGON HM-20/P/20/1 64,24 0,686 M3 44,07

B0O715000 Mortero polimérico 1,22 125,000 kg 152,50
cemento+res.sint.fibr.

BBC1U170 HITO CILINDRICO DE MATERIAL 29,44 6,000 UD 176,64
FLEXIBLE

MTO16BIN MBC AC22 SURF S SIN BETUN CON 15,15 4.251,240 TN 64.406,29
ARIDO PORFIDICO

MTO025 BETUN 50/70 334,09 191,306 TN 63.913,42

P2315 Pintura acrilica sefializacion 1,28 1.038,616 Kg 1.329,43

P2316 Microesferas de vidrio 1,80 664,362 Kg 1.195,85

cartel Eartel informativo de obras tipo 413,09 1,000 ud 413,09

B
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Anejo de Justificacion de Precios

N° Cadigo Ud Descripcion Total
1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS
1.1 M219UF42 M2 FRESADO MECANICO CAPA SUPERFICIAL DE PAVIMENTO
BITUMINOSO O DE HORMIGON CON PROFUNDIDAD DE
HASTA 10 CM BAJO LA CAPA SUPERFICIAL, CON
FRESADORA DE CARGA AUTOMATICA, CORTES EN
ENTREGAS DE TAPAS Y REJAS CON COMPRESOR, CARGA
DE ESCOMBROS SOBRE CAMION Y BARRIDO Y LIMPIEZA
DE LA SUPERFICIE FRESADA. INCLUYE RETIRADA DE
ELEMENTO SENALIZADOR DE CARRIL BICI. INCLUSO
CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS RESULTANTES A
VERTEDERO AUTORIZADO, A CUALQUIER DISTANCIA.
A012N000 0,003H OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 0,05
A0140000 0,013H PEON ) 14,71 0,19
C1101200 0,001H COMPRESOR CON DOS MARTILLOS NEUMATICOS 11,79 0,01
C110Vv025 0,005H FRESADORA DE CARGA AUTOMATICA 296,54 1,48
C170E000 0,005H BARREDORA AUTOPROPULSADA 36,53 0,18
M07CB020 0,030H CAMION BASCULANTE 4X4 14 T. 30,57 0,92
% 1,500% MEDIOS AUXILIARES 2,83 0,04
5,000% Costes Indirectos 2,87 0,14
Precio Total por M2 ......cooviviiiieeeee e 3,01
1.2 MORZUO11 ub RASANTEADO DE TAPAS DE POzZOS DE REGISTRO O
ARQUETAS Y RECONSTRUCCION DE ARQUETAS O
CORONACION DE POZOS DE REGISTRO QUE COMO
CONSECUENCIA DE LAS DEMOLICIONES HAYAN PODIDO
RESULTAR PARCIALMENTE DEMOLIDAS O DANADAS, DE
DIMENSIONES DE HASTA 1,5X1,5 M. INCLUSO SANEADO
DEL FIRME EXISTENTE, PAREDES DE ARQUETA O POZO,
CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO DE ESCOMBRO Y
TIERRAS, RECONSTRUCCION DE LA ARQUETA O
CORONACION DE POZO Y RECOLOCACION DE LA TAPA
AJUSTADA A LA NUEVA RASANTE, LISTA PARA RECIBIR
EL NUEVO PAVIMENTO, INCLUSO REPARACION DE MARCO
SI ESTA DANADO Y P.P. DE SENALISTA
A012N000 0,230H OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 3,62
A0150000 0,228H PEON ESPECIALISTA 14,97 3,41
B0715000 25,000KG MORTERO POL,IMERICO DE CEMENTO CON 1,22 30,50
RESINAS SINTETICAS Y FIBRAS )
C1101200 0,100H COMPRESOR CON DOS MARTILLOS NEUMATICOS 11,79 1,18
% 2,500% MEDIOS AUXILIARES 38,71 0,97
5,000% Costes Indirectos 39,68 1,98
Precio Total por UD ......ccccoviiiieiiieiiee e 41,66
MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA Pagina 1l

ROMANA, ENTRE LOS P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES



Anejo de Justificacion de Precios

Ne  Cédigo

Ud Descripcion

Total

1.3 RCUNO1

A0140000
C1315020
%

ML REPERFILADO Y LIMPIEZA DE MARGENES Y/O CUNETAS,
INCLUSO EXCAVACION PARA ADECUACION EN ALZADO
DE LINEA DE AGUA, CON EVENTUAL APORTE DE
MATERIALES PARA CONSEGUIR LAS RASANTES
NECESARIAS, INCLUSO LIMPIEZA DE DRENAJES Y
SALVACUNETAS EXISTENTES, CARGA Y TRANSPORTE DE
PRODUCTOS SOBRANTES A VERTEDERO AUTORIZADO.

0,003H PEON 14,71
0,025H RETROEXCAVADORA MEDIANA 44,82
2,000%  MEDIOS AUXILIARES 1,16

5,000% Costes Indirectos 1,18

Precio Total por ML .....cociiiiiiiieiee e

0,04
1,12
0,02
0,06

1,24

MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA
ROMANA, ENTRE LOS P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES
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Anejo de Justificacion de Precios

N° Cadigo Ud Descripcion Total
2 PAVIMENTACION
2.1 MBCBIN TN  PAVIMENTO DE MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO
AC 22 SURF 50/70 S, CON ARIDO PORFIDICO Y BETUN
ASFALTICO DE PENETRACION, FABRICADA EN PLANTA
ASFALTICA DISCONTINUA. INCLUIDO TRANSPORTE,
EXTENDIDO EN OBRA Y COMPACTACION POR
PROCEDEMIENTOS MECANICOS AL 98% DEL ENSAYO
MARSHALL, TOTALMENTE TERMINADA. INCLUSO P.P. DE
SENALISTA.
A012N000 0,040H  OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 0,63
A0150000 0,040H  PEON ESPECIALISTA ) ) 14,97 0,60
MTO16BIN 1,000TN  MBC AC22 SURF S SIN BETUN CON ARIDO 15,15 15,15
PORFIDICO
MT025 0,045TN  BETUN ASFALTICO B 50/70, EMPLEADO EN LA 334,09 15,03
FABRICACION DE MEZCLAS BITUMINOSAS EN
CALIENTE, PUESTO A PIE DE PLANTA.
MQ020 0,015H  EXTENDEDORA DE AGLOMERADO 132,76 1,99
MQ022 0,050H  COMPACTADOR DE NEUMATICOS 41,60 2,08
MQ021 0,050H  COMPACTADOR METALICAO DE RODILLO 33,73 1,69
VIBRATORIO Y LLANTAS METALICAS DE 10 TN
% 2,000%  MEDIOS AUXILIARES 37,17 0,74
5,000% Costes Indirectos 37,91 1,90
Precio Total por TN ....ooiiiiiiiiiieee e 39,81
2.2 G9J1U060 M2 RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION ASFALTICA
CATIONICA C60B4 ADH, DE ROTURA RAPIDA, CON UNA
DOTACION DE 0,80 KG/M2., INCLUSO BARRIDO,
PREPARACION DE LA SUPERFICIE Y INCLUSO P.P. DE
SENALISTA.
B0552420 0,800KG  EMULSION BITUMINOSA C60B4 ADH 0,18 0,14
C170E000 0,001H  BARREDORA AUTOPROPULSADA 36,53 0,04
MO8CBO010 0,001H  CAMION CISTERNA PARA RIEGO ASFALTICO 43,55 0,04
A0140000 0,002H  PEON 14,71 0,03
% 2,000%  MEDIOS AUXILIARES 0,25 0,01
5,000% Costes Indirectos 0,26 0,01
Precio Total por M2 ... 0,27
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Anejo de Justificacion de Precios

N° Cadigo Ud Descripcion Total
3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
3.1 SB02010 ML MARCA VIAL LONGITUDINAL DE 10 CM. DE ANCHO, CON
PINTURA DE NATURALEZA ACRILICA BLANCA REFLEXIVA
CON MICROESFERAS DE VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE
Y P.P. DE SENALISTA.
A0140000 0,005H PEON 14,71 0,07
A012N000 0,005H OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 0,08
P2315 0,080KG  PINTURA ACRILICA SENALIZACION DE CUALQUIER 1,28 0,10
COLOR
P2316 0,050KG MICROESFERAS DE VIDRIO 1,80 0,09
C1B02A00 0,001H MAQUINA PARA PINTAR BANDAS DE VIAL 44,03 0,04
AUTOPROPULSADA
5,000% Costes Indirectos 0,38 0,02
Precio Total por ML .....cocciiiviiieeiiee e 0,40
3.2 SB02050 M2 MARCA VIAL EN FLECHAS, SIMBOLOS Y TEXTOS, CON
PINTURA DE NATURALEZA ACRILICA BLANCA Y/O
CUALQUIER COLOR REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE
VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.
A012N000 0,030H OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 0,47
A0140000 0,033H PEON 14,71 0,49
C1B02A00 0,060H MAQUINA PARA PINTAR BANDAS DE VIAL 44,03 2,64
AUTOPROPULSADA
P2316 0,600KG MICROESFERAS DE VIDRIO 1,80 1,08
P2315 0,800KG  PINTURA ACRILICA SENALIZACION DE CUALQUIER 1,28 1,02
COLOR
% 1,000% MEDIOS AUXILIARES 5,70 0,06
5,000% Costes Indirectos 5,76 0,29
Precio Total por M2 ......cooviiiiiiee e 6,05
3.3 C001 ub CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS, TIPO "B", DE
DIMENSIONES 1950 X 1400 MM, FORMADO POR CHAPAS
METALICAS GALVANIZADAS, INCLUIDO POSTES
METALICOS 80X40X2MM, TOTALMENTE INSTALADO
SEGUN PLANO DE DETALLE.
A012N000 0,385H OFICIAL 1A DE OBRA PUBLICA 15,75 6,06
A0140000 0,378H PEON 14,71 5,56
M07CB020 0,001H CAMION BASCULANTE 4X4 14 T. 30,57 0,03
C1101200 0,022H COMPRESOR CON DOS MARTILLOS NEUMATICOS 11,79 0,26
B0641080 0,686M3 HORMIGON HM-20/B/20/11B 64,24 44,07
cartel 1,000UD CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS TIPO "B", 413,09 413,09
INCLUSO POSTES
% 2,000% MEDIOS AUXILIARES 469,07 9,38
5,000% Costes Indirectos 478,45 23,92
Precio Total por UD ......cccoviiiiieiiic e 502,37
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Anejo de Justificacion de Precios

N° Cadigo Ud Descripcion Total

3.4 GBC1U170 UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE HITO CILINDRICO DE
MATERIAL FLEXIBLE, DE 20 CM DE DIAMETRO, CON
DOBLE BANDA REFLECTANTE, FIJADO MEDIANTE
TORNILLOS DE ANCLAJE SOBRE PAVIMENTO EXISTENTE.
INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE ANCLAJE. TOTALMENTE
COLOCADO Y PROBADO. INCLUIDO RETIRADA DE HITO
EXISTENTE Y TRANSPORTE A VERTEDERO LUGAR

AUTORIZADO.
A0140000 0,188H PEON 14,71 2,77
BBC1U170 1,000UD HITO CILINDRICO DE MATERIAL FLEXIBLE 29,44 29,44
% 3,000% MEDIOS AUXILIARES 32,21 0,97
5,000% Costes Indirectos 33,18 1,66
Precio Total por UD ......cccccveeviiieiiiiiee e 34,84
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Anejo de Justificacion de Precios

N° Cadigo Ud Descripcion Total
4 VARIOS
4.1 GRO1 PA DE ABONO INTEGRO PARA LA GESTION DE RESIDUOS
CONFORME A LO DESARROLLADO EN EL ANEJO N°7 DEL
PRESENTE PROYECTO
Sin descomposicion 1.308,10
5,000% Costes Indirectos 1.308,10 65,41
Precio Total por PA ... 1.373,51
4.2 SyS PA DE ABONO INTEGRO PARA LA SEGURIDAD Y SALUD
CONFORME A LO DESARROLLADO EN EL ANEJO N°8 DEL
PRESENTE PROYECTO
Sin descomposicion 1.619,05
5,000% Costes Indirectos 1.619,05 80,95
Precio Total por PA ..o 1.700,00
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ANEJO N° 4: PLAN DE CONTROL DE CALIDAD

INDICE
1. INTRODUCCION
2. DESCRIPCION DE LOS ENSAYOS
3. MARCADO CE
4. RELACION VALORADA

1.- INTRODUCCION

El Control de Calidad comprende aquellas acciones de comprobacion de la calidad de los
componentes y procesos de ejecucion de la obra, con el fin de garantizar que la obra se realiza
de acuerdo con el contrato, los cédigos, las normas y las especificaciones de disefio.

El control propuesto, comprende los aspectos siguientes:

* Control de materias primas.

* Calidad de equipos o materiales suministrados a obra, incluyendo su proceso de fabricacion.
* Calidad de ejecucion de las obras (construccién y montaje).

* Calidad de la obra terminada (inspeccion y pruebas).

El Control de Calidad se hara con sujecion a un Plan de Control de Calidad previamente
establecido donde se definira la sistematica a desarrollar para cumplir este objetivo. Una vez
adjudicada la oferta y quince dias antes de la fecha programada para el inicio de los trabajos, el
Contratista enviara a la Direccién de Obra un Plan de Control de Calidad, que comprendera,
como minimo, lo contemplado en el Programa de Ensayos de Control de Calidad del Proyecto
y en el Pliego de Prescripciones. La Direccion de Obra evaluara el Plan y comunicara, por
escrito, al Contratista su aprobacion o las modificaciones a introducir en el Plan.

El Contratista es el responsable de realizar los controles, ensayos, inspecciones y pruebas
establecidos en el Plan de Control de Calidad.

Para su elaboracion sera de aplicacion la Normativa Técnica vigente en Espafa. Se ha realizado
un estudio previo de los ensayos de Control de Calidad que deben realizarse en funcion de las
unidades de obra contempladas en el proyecto, para la aceptacion previa de los materiales,
control durante la ejecucion de las obras y las pruebas finales de las unidades terminadas.

El Control se ha desarrollado conforme a los siguientes capitulos, que abarcan las unidades de
obra mas importantes, y que son:

1. Mezclas bituminosas
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Para los materiales que se fabrican en factoria o taller seran suficientes los certificados de
resistencia y caracteristicas realizados por laboratorio homologado que se puedan exigir al
fabricante, salvo indicacion contraria de la Direccion facultativa.

2.- MARCADO CE

Para la aceptacion de los materiales usados en el disefio y construccion de la obra se debe
comprobar que cumplen con lo establecido en la "Orden de 29 de noviembre de 2001, por la
gue se publican las referencias a las normas UNE que son trasposicién de normas armonizadas
asi como el periodo de coexistencia y la entrada en vigor del marcado CE relativo a varias
familias de productos de construccién"; y "Resolucién de 17 de abril de 2007, de la Direccién
General de Desarrollo Industrial, por la que se amplian los anexos I, Il y |l de la Orden de 29 de
noviembre de 2001", y modificaciones posteriores. Para ello se adjunta la relacién completa de
los productos o materiales especificos de este Proyecto en los que se exige el marcado CE.

Sin perjuicio de ese requisito el Director de Obra podra exigir que se realicen los ensayos
oportunos a los materiales que forman parte de este Proyecto, incluidos en el Programa de
Ensayos de Control de Calidad del Proyecto o en el Plan de Control de Calidad.

3.- DESCRIPCION DE LOS ENSAYOS

3.1. Mezclas bituminosas
Se realizaran los siguientes ensayos sobre las mezclas bituminosas en obra:

- cada 1000 Tm de material o fraccion:

2 Extraccién de testigos y determinacion de la densidad y espesor (3 probetas) segun
norma NLT-168

2 Contenido de ligante (3 probetas) segun norma NLT-164

2 Granulometria de los aridos extraidos (3 probetas) seguin norma NLT-165

2 Marshall (3 probetas) segun norma NLT-159

2 Comprobacion de densidad (6 probetas) segun norma NLT-168

2 Estabilidad y deformacién (3 probetas) segin norma NLT-159

2 Determinacion de huecos (6 probetas) segin norma NLT-168

4.- RELACION VALORADA

Conforme a los ensayos y las frecuencias mencionados y las mediciones previstas para cada
unidad de obra, al final del presente anejo se adjunta el programa de ensayos de Control de
Calidad previsto para la ejecucién de las obras proyectadas.

El Contratista es el responsable de realizar los controles, ensayos, inspecciones y pruebas
establecidos en el Plan de Control de Calidad, siendo imputable al mismo el importe de los
ensayos hasta el 1% del Presupuesto de Ejecucién Material.
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| PROGRAMA DE CONTROL DE CALIDAD

UNIDAD DE OBRA: EMULSIONES BITUMINOSAS MEDICION: 23 TM C60B4 ADH
ENSAYO MEDICION FRECUENCIA N° ENSAYOS | PRECIO IMPORTE
Contenido en agua s/ NLT 137/99 23 Tn 1 CADA 50 Tn 1 56,99 56,99
Carga de las particulas s/ NLT 194/99 23 Tn 1 CADA 50 Tn 1 16,09 16,09
Residuo por destilacion s/ NLT 139/99 23 Tn 1 CADA 50 Tn 1 80,45 80,45
Penetracion sobre residuo s/ NLT 124/99 23 Tn 1 CADA 50 Tn 1 38,89 38,89
Dotacion de la emulsion (no incluye contenido de agua) 23 Tn 1 CADA 50 Tn 1 23,47 23,47
[TOTAL... 215,88 Euros
UNIDAD DE OBRA: MEZCLA BITUMINOSA CALIENTE MEDICION: 4.280 Tn AC 22 SURF S
ENSAYO MEDICION FRECUENCIA N° ENSAYOS | PRECIO IMPORTE
Ensayo Marshall completo incluyendo: Fabricacion de probetas, Estabilidad y 4280 T™ 2 CADA 1.000 T™M 9 66,75 600,75
Granulometria de los aridos extraidos s/ NLT 165 90 4.280 T™M 2 CADA 1.000 T™M 9 18,10 162,92
Contenido en ligante s/ NLT 164 90 4280 T™M 2 CADA 1.000 T™ 9 33,52 301,70
Densidad de los aridos en aceite de parafina s/ NLT 167 96 4280 T™ 2 CADA 1.000 T™M 9 32,85 295,66
Contenido en arido porfidico (sélo para mezclas porfidicas) 4280 T™ 2 CADA 1.000 T™ 9 16,76 150,85
Extraccion de probeta testigo (1 capa) determinando espesor y densidad s/ NLT 314 4280 T™ 2 CADA 1.000 T™M 9 24,14 217,22

1.729,10 Euros




RESUMEN POR CAPITULOS

UNIDAD DE OBRA

IMPORTE ENSAYOS

EMULSIONES BITUMINOSAS
MEZCLA BITUMINOSA CALIENTE

215,88 Euros
1.729,10 Euros

1.944,98 Euros

RESUMEN

TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL DE LA OBRA SIN LA PARTIDA

194.498 Euros
TOTAL IMPORTE DE LOS ENSAYOS A REALIZAR 1.944,98 Euros
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL INCLUYENDO EL EXCESO EN CONTROL DE 194.498 Euros
IMPORTE EN CONTROL DE CALIDAD CORRESPONDIENTE AL 1 % DEL P.E.M., que ird a cuentadel 1.944,98 Euros
PORCENTAJE DEL IMPORTE EN CONTROL DE CALIDAD SOBRE EL P.E.M. 1,00 %
EXCESO EN CONTROL DE CALIDAD SOBRE EL 1% DEL P.E.M., que se incorpora al presupuesto del 0 Euros

proyecto
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ANEXO 1. - RELACION DE PRODUCTOS CON NORMA ARMONIZADA

Conforme al listado de "Productos de construccion con norma armonizada, con indicacion
del periodo de coexistencia y entrada en vigor del marcado "CE" asi como del sistema de
evaluacién de conformidad”, se adjunta la relacion de los productos que se emplearan en
la obra de proyecto.

Siendo:

Sistema 1: Certificacion de producto por un organismo de certificaciéon notificado
(incluye: ensayo inicial de tipo, auditoria inicial y auditorias complementarias del
control de produccién en fabrica y certificacion del producto).

Sistema 1+: Es el sistema 1 incluyendo ensayos pos sondeo de muestras tomadas en
la fabrica o en el mercado o en la obra.

Sistema 2+: Certificacion del control de produccion en fabrica por un organismo de
inspeccién notificado (incluye auditoria inicial y auditorias periddicas del control de
produccién en fabrica).

Sistema 3: Ensayo inicial de tipo por un laboratorio notificado.
Sistema 4: Declaracion del fabricante sin intervencion de organismos notificados.

En los sistemas 2+ y 4 el fabricante debera realizar bajo su responsabilidad los
ensayos iniciales de tipo.

En los sistemas 3 y 4 el fabricante debera tener implantado también un sistema de
control de produccion en fabrica.
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En primer lugar se adjuntan los productos para los que el marcado CE es obligatorio.

NORMA UNE-EN TITULO DE LA NORMA ARMONIZADA MARCA DO "CE" SISTEMA DE
OBLIGATORIO EVALUACION DE
DESDE CONFORMIDAD
197-1:2011 Cemento. Parte 1: composicion, especificaciones y 1-07-2013 1+
conformidad de los cementos comunes
413-1:2011 Cementos de albafileria. Parte 1: composicion, 1-02-2013 1+
especificaciones y criterios de conformidad
934-2:2010+A1:2012 Aditivos para hormigones, morteros y pastas. Parte 1-09-2013 2+
2: Aditivos para hormigones. Definiciones,
requisitos, conformidad, marcado y etiquetado
1423:2013 Materiales para sefializacion vial horizontal. 1-01-2012 1
Materiales de postmezclado. Microesferas de vidrio,
aridos antideslizantes y mezcla de ambos
1423:2013/AC:2013 1-11-2013
12591:2009 Betunes y ligantes bituminosos. Especificaciones de 1-01-2011 2+
betunes para pavimentacion
12620:2003+A1:2009 Aridos para hormigén 1-06-2004 2+/4(1)
13043:2003 Aridos para mezclas bituminosas y tratamientos 1-06-2004 2+/4(1)
superficiales de carreteras, aeropuertos y otras
zonas pavimentadas
13043/AC:2004 1-06-2004
13242:2003+A1:2008 Aridos para capas granulares y capas tratadas con 1-01-2010 2+/4(1)
conglomerados hidraulicos para su uso en capas
estructurales de firmes
13924:2006 Betunes y materiales bituminosos. Especificaciones 1-01-2011 2+
de betunes duros para pavimentacion
13924:2006/1M:2010
14023:2010 Betunes y ligantes bituminosos. Estructura de 1-01-20122+ 2+
especificaciones de los betunes modificados con
polimeros
15322:2010 Betunes y ligantes bituminosos. Estructura de 1-06-2011 2+
especificaciones de los betunes modificados con
polimeros
15368:2010+A1:2011 Conglomerante hidraulico para aplicaciones no 1-09-2012 2+

estructurales. Definicion, especificaciones y criterios
de conformidad

(1) El sistema de evaluacion de la conformidad aplicable en general a estos productos
a efectos reglamentarios sera el 2+-, no obstante, las disposiciones reglamentarias
especificas de cada producto podran establecer para determinados productos y
usos el sistema de evaluacion de conformidad 4.
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Y a continuacion se adjuntan los productos para los que el marcado CE es

temporalmente voluntario.

NORMA UNE-EN TITULO DE LA NORMA ARMONIZADA MARCADO "CE" MARCADO SISTEMA DE
VOLUNTARIO "CE" EVALUACION DE
DESDE OBLIGATORIO | CONFORMIDAD
DESDE
13282-1:2013 Conglomerantes hidraulicos para carreteras. 1-11-2013 1-11-2014 2+

Parte 1: conglomerantes hidraulicos para
carreteras de endurecimiento rapido.
Composicion, especificaciones y criterios de
conformidad
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ANEJO N° 5: PLAN DE OBRA

1.- PLAN DE OBRA
1.1.- INTRODUCCION

El presente anejo de la Memoria se redacta cumpliendo lo establecido en el articulo 123 del RD
3/2011 de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos
del Sector Publico, haciendo constar el caracter meramente caracter indicativo. Se incluye la
programacion de las obras haciéndose un estudio de las unidades mas importantes,
determinando el tiempo necesario para su ejecucion, asi como su coste.

No obstante, la fijaciébn a nivel de detalle del Programa de Trabajos correspondera al
adjudicatario de la obra, habida cuenta de los medios reales de que disponga y el rendimiento
de los equipos, el cual debera contar con la aprobacion de la Direccién de Obra.

1.2.- GENERALIDADES

El plazo de ejecucion de las obras, es de DOS (2) meses, como puede verificarse en el citado
diagrama, a la vista de la sucesion légica de todas las actividades que intervienen en la
construccion de las obras del Proyecto.

Los dias que figuran en el diagrama de barras son naturales suponiendo que no existan paradas
de obra de consideracion.

El numero medio de trabajadores presentes en obra sera de 5 personas

1.3.- CRITERIOS DE APLICACION

Dentro de la planificacion de las obras del proyecto, distinguimos los tipos de actividades,
claramente diferenciados:

-_—

. Replanteo de obra

. Mejoras de los margenes y/o cunetas (drenaje, vados, limpieza, etc)
. Fresado de pavimentos

. Extendido de mezclas bituminosas

. Relleno de material granular en margenes

. Senalizacion vertical y horizontal

. Mantenimiento del trafico durante la ejecucién de la obra

. Gestion de residuos

© 00 N O O b~ W DN

. Seguridad y Salud.
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1.4.- TIEMPOS DE EJECUCION

Para calcular los tiempos de ejecucion, se conjugan las cantidades de obra deducidas de las
mediciones, con los rendimientos de los equipos asignados a cada actividad.

En el diagrama de obras que se adjunta, se han reflejado las actividades y el tiempo de ejecucién
de las mismas, de acuerdo con lo expuesto en el apartado anterior de planificacion, después de
haber realizado sobre el mismo, diferentes ajustes por medio de tanteos sucesivos, hasta lograr
una solucion légica y equilibrada, respecto a la duracion de las obras.

1.5.- GENERALIDADES

Teniendo en cuenta los condicionantes indicados en los apartados anteriores, se ha
confeccionado el programa de trabajos que se adjunta seguidamente:




PLAN DE OBRA

"PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS P.K. 3+500 AL 7+320, T.
M. DE HONDON DE LAS NIEVES"

MES 1 MES 2
ID |NOMBRE DE TAREA SEM 1 SEM 2 SEM 3 SEM 4 SEM 5 SEM 6 SEM 7 SEM 8
1_|DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS I
4.058,77 € | 4.058,77 €
2 |PAVIMENTACION
59.016,75 € | 59.016,75€ | 59.016,75 €
3_|SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
3.108,32€ | 3.108,32 €
4 |GESTION DE RESIDUOS
171,69€ | 171,69 € 171,69 € 171,69€| 17169€] 171,69¢€ 171,69€| 171,69 €
5 |SEGURIDAD Y SALUD
21250€| 212,50 € 212,50 € 21250€ | 21250€] 212,50 € 21250€ | 212,50 €
6 |CONTROL DE CALIDAD
PRESUPUESTO SEMANAL|  4.44296€| 4442,96¢€ 384,19€ | 59.400,94 €| 59.40094€| 59.40094€| 349251€| 3.49251€
AORIGEN|] 444296€| 888592€| 927011€| 68.671,05€| 128.071,99€ | 187.472,93€ | 190.965,44 € | 194.457,95 €
% DEL PRESUPUESTO| _ 2,28% 4,57% 4,77% 35,31% 65,86% 96,41% 98,20% 100,00%
PRESUPUESTO MENSUAL 68.671,05 € 125.786,90 €
A ORIGEN 68.671,05 € 194.457,95 €
% DEL PRESUPUESTO 35,31% 100,00%
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ANEJO N° 6: CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

1.- ANTECEDENTES

En aplicacion del Real Decreto Legislativo 3/2011 de 14 de noviembre por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico y de la Ley 14/2013 (de 27 de
septiembre) de apoyo a emprendedores y su internacionalizacion; respecto a la clasificacion del
contratista y categoria del contrato exigible en el presente proyecto, en el articulo 43 de la Ley
14/2013, Exigencia de clasificacion, indica que para contratar con las Administraciones Publicas
la ejecucidn de contratos de obras de importe igual o superior a 500.000 euros, sera requisito
indispensable que el empresario se encuentre debidamente clasificado. Los grupos y subgrupos
propuestos para la clasificacion de contratistas, estan de acuerdo a lo establecido en el Real
Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado por el
Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre.

Dado el importe de las obras objeto del presente proyecto, no es por tanto exigible dicha
clasificacion. No obstante, segun el articulo 74 (Medios para acreditar la solvencia), la
clasificacion del empresario en un grupo o subgrupo determinado, acreditara su solvencia para
la celebracién de contratos del mismo tipo. Por ello cabe indicar la clasificacion en los grupos y
subgrupos indicados a continuacion acreditara la solvencia de la empresa en la celebracién del
contrato de la obra mediante la clasificacion:

» G-4, Viales y pistas - Con firmes de mezclas bituminosas.

Conforme al articulo 26. Categorias de clasificacién de los contratos de obras, modificado segun
el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, la categoria del
contrato sera:

» Categoria 2. Cuantia comprendida entre 150.000 y 360.000 €.

2.- JUSTIFICACION DE LA PROPUESTA

En la tabla adjunta, se justifica la deduccion de la clasificacion del contratista propuesta para la
obra que nos ocupa.

Se ha obtenido la clasificacion incluyendo en el apartado G-4 el capitulo integro de
pavimentacion, asi como el importe correspondiente al fresado del aglomerado existente.
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1. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA
Los grupos y subgrupos propuestos para la clasificacion de contratistas, estan de acuerdo a lo
establecido en el Articulo 25 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas 1098/2001.
En la tabla adjunta, se justifica la deduccion de la clasificacién del contratista exigible para la obras que
nos ocupa y que sera la siguiente:

CUADRO DE CLASIFICACION DEL CONTRATISTA'Y CATEGORIA DEL CONTRATO

MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS P.K. 3+500 AL
7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL: 194.457,95 euros
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION: 231.404,96 euros
PLAZO DE EJECUCION: 2 meses
S/ Art. 67 del RDL 3/2011, si el plazo <=12 meses, se tomara como anualidad media el valor integro del contrato
ANUALIDAD MEDIA DE APLICACION: 231.404,96 euros

S/ Art. 43 de la Ley 14/13, no es exigible ninguna Clasificacion.

GRUPO SUB-GRUPO PRESUPUESTO BASE DE CATEGORIA
LICITACION
PARCIAL % <6 | ANUALIDAD MEDIA
> LICITACION
20
%
G 4 Con firmes de mezclas bituminosas 177.272 91,16 > 210.953
G 5 Senalizaciones y balizamientos viales 6.217 3,20 <
G 6 Obras viales sin cualificacion especifica 17.186 8,84 <

2. CATEGORIA DEL CONTRATO

Segun el articulo 43 de la Ley 14/2013, si el presupuesto Base de Licitacion es menor de 500.000€, no
es exigible la clasificacion del contratista.

No obstante, segun el articulo 74 del RDL 3/2011 (Medios para acreditar la solvencia), la clasificacion
del empresario en un grupo o subgrupo determinado, acreditara su solvencia para la celebracion de
contratos del mismo tipo.

Por ello cabe indicar que las empresas calificadas en los grupos y subgrupos indicados en el siguiente
cuadro acreditara la solvencia de la empresa en la celebracién del contrato de la obra.

GRUPO Y SUBGRUPOS EXIGIDOS CATEGORI
A
G 4 Con firmes de mezclas bituminosas 2 Comprendido entre 150.000 y 360.000 euros
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ANEJO N° 7: ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

1.- INTRODUCCION

Conforme a lo establecido en el R.D. 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, y de acuerdo con el mismo,
se redacta el presente Anejo para el estudio de gestion de residuos de construccién y demolicion
de las obras de MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES
A LA ROMANA, ENTRE LOS P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES,
conteniendo los siguientes apartados:

* Estimacion de la cantidad de residuos de construccion y demolicién que se generaran en
la obra.

» Medidas de prevencion de residuos en la obra objeto de proyecto.

» Operaciones de reutilizacién, valoracion o eliminaciéon a que se destinaran los residuos
generados en la obra de proyecto.

» Medidas para la separacion de los residuos en obra.

* Instalaciones previstas en obra para el almacenamiento, manejo, separacion y, en su
caso, otras operaciones de gestion de residuos de construccién y demolicion.

* Prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en relacion
con el almacenamiento, manejo, separacién y, en su caso, otras operaciones de gestién de
residuos de construccion y demolicion.

* Valoracién del coste previsto de la gestion de los residuos de construccion y demolicion
que formara parte del presupuesto en capitulo independiente.

2.- ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y
DEMOLICION QUE SE GENERARAN EN LA OBRA

Los residuos de construccidon y demolicion (en adelante RCD) que se prevé generar se
identificaran con arreglo a la lista europea de residuos publicada por orden MAM/304/2002, de
8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y
la lista europea de residuos, o norma que la sustituya. De esta manera se clasificaran en:

* RCD de Nivel I, residuos generados por el desarrollo de las obras de infraestructura de
ambito local o supramunicipal contenidas en los diferentes planes de actuacién urbanistica
o planes de desarrollo de caracter regional, siendo resultado de los excedentes de
excavacion de los movimientos de tierra generados en el transcurso de dichas obras. Son
tierras y materiales pétreos no contaminantes.

* RCD de Nivel Il, residuos generados principalmente en las actividades propias del sector
de la construccion, de la demolicién, de la reparacion domiciliaria y de la implantacion de
servicios. Son residuos no peligrosos que no experimentan transformaciones fisicas,

’
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quimicas o biolégicas de importancia. Se contemplan aqui los residuos inertes procedentes
de obras de construccién y demolicion.

No se incluiran los materiales que no superen 1 m3 de aporte y no sean considerados peligrosos,
de manera que no requieran un tratamiento especial.

Con esta ultima consideracion, se estima la produccion de los residuos siguientes:

TIPOS DE RESIDUOS DEMOLICION RD CODIGgiéﬁ_%SSIEMPRE 6
Mezclas bltléém(;?goos?% %|§t6n1tas a las del 17 03 02
o Residuos de grava y rocas tri’Eur_adas 0104 08
distintos de los mencionados en el cddigo 01 04 07
Hormigdn 17 01 01
Aerosoles vacios 1501 11

Una vez identificados los RCD que se prevé generar, se procede a cuantificar dichos residuos
(Tny m3).

Una fracciéon de los materiales empleados para la ejecucion de obra nueva se convierte en
residuo. Dado que no existen valores contrastados para la obtencién de esas fracciones, se ha
considerado que el 5% del volumen de los materiales empleados pasa a ser residuo, con
densidades entre 1,5y 2,0 Tn/ m3 Con estos datos podemos proceder a cubicar los RCD que
se van a generar en la obra objeto del presente Estudio.

Conforme a las mediciones de proyecto y a las densidades de los materiales cubicados, se
estima un volumen de obra nueva a estudiar de unos 1.232 m3. Suponiendo que un 5% del
volumen se convierte en RCD y que la densidad media de estos residuos es de 1,70 Tn/ m3, la
cantidad de RCD prevista es de 62 m3, lo que equivale a 105 Tn.

Con este dato global de obra, y conociendo los pesos y volumenes de los distintos materiales
cubicados, se obtienen los valores estimados de RCD previstos en la obra, que se justifican en
la tabla siguiente:

VOLUMEN VOLUMEN | DENSIDAD PESO
CLASIFICACION TOTAL RESIDUOS TIPO RESIDUOS
(m3) (m3) (Tn/m3) (Tn)
Mezclas bituminosas
distintas a las del codigo 1.747 87 2,45 213
17 03 01
Aerosoles vacios 0,01 0,01 0,4 0,004

Ademas de los residuos de la construccién, habra que afadir los correspondientes a las
demoliciones necesarias para la correcta ejecucién de la obra, que se encuentran
detalladamente cubicadas en las mediciones de proyecto, y que se corresponden a la demolicion

2
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del firme en tramos de cajeo para su rehabilitacion estructural y los residuos de la excavacién y
reperfilado de cunetas, que se computan conforme a la tabla siguiente:

VOLUMEN DENSIDAD PESO
CLASIFICACION RESIDUOS TIPO RESIDUOS

(m3) (Tn/m3) (Tn)
Mezclas bituminosas distintas a

las del codigo 17 03 01 4 2,45 10
Tierras y piedras distintas de las

especificadas en el codigo 310 1,70 527

17 05 03

De modo que los RCDs considerando los correspondientes a obra nueva asi como los de
demolicion seran:

VOLUMEN DENSIDAD PESO
CLASIFICACION RESIDUOS TIPO RESIDUOS
(m3) (Tn/m3) (Tn)
Mezclas bituminosas distintas a
las del codigo 17 03 01 o1 2,45 223
Tierras y piedras distintas de las
especificadas en el codigo 310 1,70 527
17 05 03
Aerosoles vacios 0,01 0,4 0,004

Se incluye en la pagina siguiente el listado de vertederos autorizados de la provincia.




Instalaciones de residuos http://orto.cma.gva.es/website/residuos/viewer.htm?idioma=c

Zona | Rec in1s—itgloagi%n Coord. X | Coord.Y Titular Z|:?|r|;a g‘;i?igs Estado Etiqueta Num. Gestor
A 1 PCRU 694.875 4.231.605 |ABONOS ORGANICOS NACIONALES S.A (ABORNASA) XVIII Planta de tratamiento residuos urbanos 029/V/RNP/CV
B 1 VRI 696.875 | 4.244.770 |VAERSA XVl Vertederos de residuos urbanos 022/E/RNP/CV
B 2 VRU 696.616 | 4.244.785 |VAERSA XVIII Vertederos de residuos urbanos 022/E/RNP/CV
C 1 VRI 705.400 4.244.000 |URBASER, S.A. XVIII Vertedero de residuos inertes 069/E/RNP/CV
C 1 PCEL 706.034 4.244.576 |CONSORCIO PARA LA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS XVII Planta de clasificacion de envases ligeros 104/VIRNP/CV
C 2 PCRU 705.963 | 4.244.464 |CONSORCIO PARA LA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS XVl Planta de tratamiento residuos urbanos 104/VIRNP/CV
C 3 VRU 706.030 4.244.090 |CONSORCIO PARA LA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS XVII Vertederos de residuos urbanos 046/E/RNP/CV
D 1 PCRU 709.550 | 4.249.573 [INGENIERIA URBANA S.A (INUSA) XVI Planta de tratamiento residuos urbanos 118/VIRNP/CV
D | 2 PVRCD | 709.650 | 4.249.673 |INGENIERIA URBANA S.A (INUSA) XV ::z”:f‘nfe valorizacion de RLUMOVITEN Ve T, 1 g nv/RNPICY
D 3 VRI 710.080 4.249.898 |INGENIERIA URBANA S.A (INUSA) XVI Vertedero de residuos inertes 79/E/RNP/CV
D 1 VRU 710.480 4.249.637 |INGENIERIA URBANA S.A (INUSA) XVI Vertederos de residuos urbanos 051/E/RNP/CV
E 1 VRNP 692.621 | 4.255.732 |LURIMA S.L XVIII Vertedero de residuos no peligrosos 006/E/RNP/CV
F 1 PCRU 718.845 | 4.263.415 |RECICLADOS Y COMPOSTAJE PIEDRA NEGRA S.A XV Planta de tratamiento residuos urbanos 144/VIRNP/CV
F 2 VRU 718.655 4.263.477 |RECICLADOS Y COMPOSTAJE PIEDRA NEGRA S.A XV Vertederos de residuos urbanos 056/E/RNP/CV
G 1 PCEL 748.575 4.273.478 |VAERSA XV Planta de clasificacion de envases ligeros |320/RTA/RNP/CV
G 2 PTRU 748.512 4.273.507 |VAERSA XV Planta de transferencia de residuos urbanos|319/A/RNP/CV
H 1 VRNP 681.388 4.280.450 |RECICLADOS Y SERVICIOS DEL MEDITERRANEO S.L Xl Vertedero de residuos no peligrosos 065/E/RNP/CV
H 1 PCRU 682.450 | 4.280.250 |VAERSA Xill Planta de tratamiento residuos urbanos 159/V/RNP/CV
H 2 VRU 682.144 | 4.280.029 |VAERSA Xl Vertederos de residuos urbanos 070/E/RNP/CV
| 1 PVRCD 769.971 4.293.148 |LORENZO ANDRES VALLES S.L. XV Planta de valorizacion de RCD 240/V/IRNP/CV
J 1 PTRU 763.830 | 4.301.720 |RECICLAJE DE RESIDUOS LA MARINA ALTA S.A XV Planta de transferencia de residuos urbanos|061/RTA/RNP/CV
J 2 PTRV 763.870 4.301.812 |AYUNTAMIENTO DE DENIA XV Planta de tratamiento de residuos verdes 092/V/IRNP/CV
K 1 PVRCD 767.870 4.303.409 |RECOGIDA ECOLOGICA JADE, S.L. XV Planta de valorizacion de RCD 322/VIRNP/CV
L 1 VRNP 708.178 4.303.440 |GESTION INTEGRAL DE RESIDUOS SOLIDOS S.A (GIRSA) XII Vertedero de residuos no peligrosos 020/E/RNP/CV

Definiciones:

TIPOS DE INSTALACION
- VRU - Vertedero de residuos urbanos - Coord. X - Coordenada X en metros (UTM, ED50)
- VRNP - Vertedero de residuos no peligrosos - Coord. Y - Coordenada Y en metros (UTM, ED50)
- VRI - Vertedero de residuos inertes - Titular - Titular de la instalacion
- PVRCD - Planta de valorizacion de RCD - Zona_PIR - Zona correspondiente del Plan Integral de Residuos
- PCRU - Planta de tratamiento de residuos urbanos - Area de gestion - Area de Gestion
- PTRV - Planta de tratamiento de residuos vegetales - Num. Gestor - Cddigo de autorizacion de la instalacion.
- PTRG - Planta de tratamiento de residuos ganaderos
- PTRA - Planta de tratamiento de residuos agroalimentarios
- PTL - Planta de tratamiento de lodos
- PTRU - Planta de transferencia de residuos urbanos
- PCEL - Planta de clasificacién de envases ligeros




MAPA DE LOCALIZACION DE LAS INSTALACIONES DE RESIDUOS
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3.- MEDIDAS DE PREVENCION DE RESIDUOS EN OBRA

Para la prevencion de residuos se establecen las siguientes pautas:

* Minimizar y reducir las cantidades de materias primas que se utilizan y de los residuos
que se originan son aspectos prioritarios en las obras.

Hay que prever la cantidad de materiales que se necesitan para la ejecucion de la obra.
Un exceso de materiales, ademas de ser caro, es origen de un mayor volumen de residuos
sobrantes de ejecucion.

También es necesario prever el acopio de los materiales fuera de zonas de transito de la
obra, de forma que permanezcan bien embalados y protegidos hasta el momento de su
utilizacion, con el fin de evitar residuos procedentes de la rotura de piezas.

* Los residuos que se originan deben ser gestionados de la manera mas eficaz para su
valorizacion.

Es necesario prever en qué forma se va a llevar a cabo la gestion de todos los residuos
que se originan en la obra. Se debe determinar la forma de valorizaciéon de los residuos, si se
reutilizaran, reciclaran o serviran para recuperar la energia almacenada en ellos. El objetivo es
poder disponer los medios y trabajos necesarios para que los residuos resultantes estén en las
mejores condiciones para su valorizacion.

» Fomentar la clasificacion de los residuos que se producen de manera que sea mas facil
su valorizacion y gestion en el vertedero La recogida selectiva de los residuos es tan util para
facilitar su valorizacién como para mejorar su gestién en el vertedero. Asi, los residuos, una vez
clasificados pueden enviarse a gestores especializados en el reciclaje o deposicion de cada
uno de ellos, evitandose asi transportes innecesarios porque los residuos sean excesivamente
heterogéneos o porque contengan materiales no admitidos por el vertedero o la central
recicladora.

* Elaborar criterios y recomendaciones especificas para la mejora de la gestion.

No se puede realizar una gestion de residuos eficaz si no se conocen las mejores
posibilidades para su gestion. Se trata, por tanto, de analizar las condiciones técnicas
necesarias y, antes de empezar los trabajos, definir un conjunto de practicas para una buena
gestion de la obra, y que el personal debera cumplir durante la ejecucién de los trabajos.

* Planificar la obra teniendo en cuenta las expectativas de generacion de residuos y de su
eventual minimizacién o reutilizacion.

Se deben identificar, en cada una de las fases de la obra, las cantidades y caracteristicas
de los residuos que se originaran en el proceso de ejecucion, con el fin de hacer una prevision
de los métodos adecuados para su minimizacion o reutilizacion y de las mejores alternativas
para su deposicion.

Es necesario que las obras vayan planificandose con estos objetivos, porque la evolucion
nos conduce hacia un futuro con menos vertederos, cada vez mas caros y alejados.

» Disponer de un directorio de los compradores de residuos, vendedores de materiales
reutilizados y recicladores mas préximos.

La informacion sobre las empresas de servicios e industriales dedicadas a la gestién de

5
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residuos es una base imprescindible para planificar una gestion eficaz.

* El personal de la obra que participa en la gestion de los residuos debe tener una
formacion suficiente sobre los aspectos administrativos necesarios.

El personal debe recibir la formacion necesaria para ser capaz de rellenar partes de
transferencia de residuos al transportista (apreciar cantidades y caracteristicas de los residuos),
verificar la calificacién de los transportistas y supervisar que los residuos no se manipulan de
modo que se mezclen con otros que deberian ser depositados en vertederos especiales.

* La reduccién del volumen de residuos reporta un ahorro en el coste de su gestion.

El coste actual de vertido de los residuos no incluye el coste ambiental real de la gestidon
de estos residuos. Hay que tener en cuenta que cuando se originan residuos también se
producen otros costes directos, como los de almacenamiento en la obra, carga y transporte;
asimismo se generan otros costes indirectos, los de los nuevos materiales que ocuparan el
lugar de los residuos que podrian haberse reciclado en la propia obra; por otra parte, la puesta
en obra de esos materiales dara lugar a nuevos residuos. Ademas, hay que considerar la
pérdida de los beneficios que se podian haber alcanzado si se hubiera recuperado el valor
potencial de los residuos al ser utilizados como materiales reciclados.

* Los contratos de suministro de materiales deben incluir un apartado en el que se defina
claramente que el suministrador de los materiales y productos de la obra se hara cargo de los
embalajes en que se transportan hasta ella.

Se trata de hacer responsable de la gestidon a quien origina el residuo. Esta prescripcién
administrativa de la obra también tiene un efecto disuasorio sobre el derroche de los materiales
de embalaje que padecemos.

 Los contenedores, sacos, depdsitos y demas recipientes de almacenaje y transporte de
los diversos residuos deben estar etiquetados debidamente.

Los residuos deben ser facilmente identificables para los que trabajan con ellos y para
todo el personal de la obra. Por consiguiente, los recipientes que los contienen deben ir
etiquetados, describiendo con claridad la clase y caracteristicas de los residuos. Estas etiquetas
tendran el tamafio y disposicién adecuada, de forma que sean visibles, inteligibles y duraderas,
esto es, seran capaces de soportar el deterioro de los agentes atmosféricos y el paso del
tiempo.

4.- OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORACION O ELIMINACION
4.1.- REUTILIZACION DE RCD.

No se prevé la reutilizacién de RCD en la presente obra
4.2. VALORIZACION DE RCD

Se prevé la valorizacion de los residuos de asfalto y de hormigén, mediante su traslado a un
centro fijo de valorizacién conforme a lo estipulado en el articulo 8 del R.D. 105/2008. EI
tratamiento previsto para estos materiales es el de reciclado o recuperacion de otras materias
inorganicas.
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4.3. ELIMINACION DE RCD

Los residuos de grava y rocas seran transportados a vertedero cumpliendo con el articulo 9 del
R.D. 105/2008.

Los aerosoles seran transportados y depositados en almacén de gestor autorizado.

5.- MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS EN OBRA

Conforme a lo establecido en el articulo 5 del R.D. 105/2008, no se prevé generar los valores
minimos necesarios para que se requiera la separacion en fracciones de los RCD.

6.- INSTALACIONES PREVISTAS EN OBRA PARA LA GESTION DE RCD

El poseedor de los RCD debera habilitar una zona de la obra para su almacenamiento,
preferentemente amplio y con facil acceso para maquinas y vehiculos. Es recomendable que
los residuos se almacenen en un unico punto segun el tipo de residuo. Los residuos previstos
se generaran a partir de actividades de ejecucién en zonas muy claramente definidas, lo que
facilita esta unificacion de puntos de almacenamiento. Se recomienda también retirar los
residuos de la obra tan rapidamente como sea posible para evitar su contaminacion y evitar asi
que no puedan reutilizarse.

7.- PRESCRIPCIONES DEL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
PARTICULARES DEL PROYECTO EN RELACION CON LA GESTION DE RCD

7.1.- ESTUDIO DE GESTION DE RCD.

El productor de RCD incluira en el proyecto de la obra, un estudio de gestion de los residuos
de construccién y demolicion que incluya los siguientes apartados:

* Estimacion de la cantidad de RCD.
* Medidas de prevencién de RCD en la obra objeto de proyecto.

» Operaciones de reutilizaciéon, valoracién o eliminacion a que se destinaran los RCD
generados en la obra de proyecto.

* Medidas para la separacion de los RCD en obra.

* Instalaciones previstas en obra para el almacenamiento, manejo, separacion y, en su
caso, otras operaciones de gestion de RCD.

» Prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en
relacion con el almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso, otras operaciones de
gestién de RCD.

» Valoracién del coste previsto de la gestién de los RCD que formara parte del
presupuesto en capitulo independiente.
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7.2. INVENTARIO DE RESIDUOS PELIGROSOS

El productor de RCD tiene la obligacién de hacer un inventario de los residuos peligrosos que
se generaran en obras de demolicion, rehabilitacidn, reparacion y reforma, que se incluiran en
el obligado estudio de gestion de residuos de construccion y demolicion. También se prevera
su retirada selectiva, con el fin de evitar la mezcla entre ellos o con otros residuos no peligrosos,
y asegurar su envio a gestores autorizados de residuos peligrosos.

7.3. DOCUMENTACION DE LA GESTION DE RCD

El productor de los RCD dispondra de la documentacion que acredite que los residuos de
construccion y demolicion realmente producidos en sus obras han sido gestionados, en su
caso, en obra o entregados a una instalacién de valorizacion o de eliminacion para su
tratamiento por gestor de residuos autorizado, en los términos recogidos en el estudio de
gestidn de residuos de la obra o en sus modificaciones. La documentacién correspondiente a
cada afo natural debera mantenerse durante los cinco afios siguientes.

7.4. CONSTITUCION DE FIANZA PARA ASEGURAR EL CUMPLIMIENTO DE LA
ADECUADA GESTION DE RCD

El productor de los RCD tendra que constituir, en el caso de obras sometidas a licencia
urbanistica y cuando proceda, en los términos previstos en la legislacion de las comunidades
auténomas, la fianza o garantia financiera equivalente que asegure el cumplimiento de los
requisitos establecidos en relacién con los RCD de la obra.

7.5. PLAN DE GESTION DE RCD

La persona fisica o juridica que ejecute la obra estara obligada a presentar a la propiedad de
la misma un plan que refleje como llevara a cabo las obligaciones que le incumban en relacion
con los RCD que se vayan a producir en la obra, en particular las recogidas en el articulo 4.1.
y en este articulo. El plan, una vez aprobado por la direccién facultativa y aceptado por la
propiedad, pasara a formar parte de los documentos contractuales de la obra.

7.6. GESTOR EXTERNO DE RCD

El poseedor de RCD, cuando no proceda a gestionarlos por si mismo, y sin perjuicio de los
requerimientos del proyecto aprobado, estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos
0 a participar en un acuerdo voluntario o convenio de colaboracidén para su gestion. Los
residuos de construccion y demolicion se destinaran preferentemente, y por este orden, a
operaciones de reutilizacién, reciclado o a otras formas de valorizacion.

La entrega de los RCD a un gestor por parte del poseedor habra de constar en documento
fehaciente, en el que figure, al menos, la identificacion del poseedor y del productor, la obra
de procedencia y, en su caso, el numero de licencia de la obra, la cantidad, expresada en
toneladas o en metros cubicos, o en ambas unidades cuando sea posible, el tipo de residuos
entregados, codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden
MAM/304/2002, de 8 de febrero, o norma que la sustituya, y la identificacion del gestor de las
operaciones de destino. Cuando el gestor al que el poseedor entregue los residuos de
construcciéon y demolicién efectie unicamente operaciones de recogida, almacenamiento,
transferencia o transporte, en el documento de entrega debera figurar también el gestor de
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valorizacion o de eliminacion ulterior al que se destinaran los residuos.

En todo caso, la responsabilidad administrativa en relacion con la cesion de los residuos de
construccion y demolicion por parte de los poseedores a los gestores se regira por lo
establecido en el articulo 33 de la Ley 10/1998, de 21 de abril.

7.7. MANTENIMIENTO DE LOS RCD

El poseedor de los residuos estara obligado, mientras se encuentren en su poder, a
mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como a evitar la mezcla de
fracciones ya seleccionadas que impida o dificulte su posterior valorizacién o eliminacion.

Se evitard en todo momento la contaminacion con productos téxicos o peligrosos de los
plasticos y restos de madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacion de los
acopios o contenedores de escombros con componentes peligrosos.

Las tierras superficiales que pueden tener un uso posterior para jardineria o recuperacion de
los suelos degradados seran retiradas y almacenadas durante el menor tiempo posible en
caballones de altura no superior a 2 metros. Se evitara la humedad excesiva, la manipulacién
y la contaminacién con otros materiales.

7.8. SEPARACION EN FRACCIONES DE LOS RCDS

El poseedor de los RCD debera garantizar la separacion de los residuos en las siguientes
fracciones, cuando, de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad
prevista de generacion para el total de la obra supere las siguientes cantidades:

* Hormigon: 80 t.

* Ladrillos, tejas, ceramicos: 40 t.
* Metal: 2 t.

* Madera: 1t.

* Vidrio: 1 t.

* Plastico: 0,5 t.

* Papel y cartén: 0,5 t.

Estas cantidades seran exigibles para las obras iniciadas transcurridos dos afos desde la
entrada en vigor del R.D. 105/2008. Para las obras iniciadas y hasta el 1 de febrero del 2010,
los valores umbral para la separacion en fraccion seran del doble de las antes citadas.

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente por el poseedor de los RCDs
dentro de la obra en que se produzcan. Cuando por falta de espacio fisico en la obra no resulte
técnicamente viable efectuar dicha separacién en origen, el poseedor podra encomendar la
separacion de fracciones a un gestor de residuos en una instalacion de tratamiento de residuos
de construccion y demolicién externa a la obra. En este ultimo caso, el poseedor debera
obtener del gestor de la instalacién documentacion acreditativa de que éste ha cumplido, en
su nombre, la obligacion recogida en el presente apartado.

En el equipo de obra deberan establecerse los medios humanos, técnicos y procedimientos
para la separacion de cada tipo de RCD.

Se atenderan los criterios municipales establecidos especialmente si obligan a la separacién
9
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en origen de determinadas materas objeto de reciclaje o deposicion.

En este ultimo caso se debera asegurar por parte del contratista realizar una evaluacion
econdmica de las condiciones en las que es viable esta operacién, tanto por las posibilidades
reales de ejecutarla como por disponer de plantas de reciclaje o gestores de RCD adecuados.

La Direccion de Obra sera la responsable de tomar la ultima decisidon y de su justificaciéon ante
las autoridades locales o autonémicas pertinentes.

7.9. CERTIFICACION DE LOS MEDIOS EMPLEADOS

Es obligacion del contratista proporcionar a la Direccion Facultativa de la obra y a la Propiedad
los certificados de los contenedores asi como de los puntos de vertido final, ambos emitidos
por entidades autorizadas y homologadas por la autoridad competente.

7.10. DEPOSITO TEMPORAL DE ESCOMBROS

El depdsito temporal de escombros se realizara bien en sacos industriales iguales o inferiores
a 1 m3, contenedores metalicos especificos con la ubicacién y condicionado que establezcan
las ordenanzas municipales. Dicho depdsito en acopios, también debera estar en lugares
debidamente sefalizados y segregados del resto de residuos. El depdsito temporal para RCD
valorizables que se realice en contenedores o0 acopios se debera sefializar y segregar del resto
de residuos de un modo adecuado. Los contenedores se pintaran en colores que destaquen
su visibilidad, especialmente durante la noche, y contaran con una banda perimetral de
material reflectante de al menos 15 cm.

El responsable de la obra adoptara las medidas necesarias para evitar el depdsito de residuos
ajenos al mismo. Para ello, los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos al menos,
fuera del horario de trabajo, para evitar el depésito de residuos ajenos a la obra.

7.11. DESTINO FINAL DE LOS RCD

Se debera asegurar en la contratacion de la gestién de los RCD que el destino final (planta de
reciclaje, vertedero, cantera, incineradora...) son centros con la autorizacion autonémica de la
Conselleria de Medio Ambiente, asi mismo se debera contratar soélo transportistas o gestores
autorizados por dicha Conselleria e inscritos en el registro pertinente.

7.12. RESIDUOS PELIGROSOS

La gestion tanto documental como operativa de los residuos peligrosos que se hallen en una
obra de derribo o de nueva planta se regiran conforme a la legislacion nacional y autonémica
vigente y a los requisitos de las ordenanzas municipales Asimismo los residuos de caracter
urbano generados en las obras (restos de comidas, envases...) seran gestionados acorde con
los preceptos marcados por la legislacién y autoridad municipal correspondiente.
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8.- VALORACION DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTION DE LOS RCD

En la siguiente tabla se adjunta la justificacion de costes de gestion de los RCD.

1.- ESTIMACION DEL COSTE DE TRATAMIENTO DE LOS RCDs
. , Estimacion | Precio gestion 7o del
Tipologia RCDs 3 s Importe (€) |presupuesto
(m?) (&/m’) de Obra
RCDs Nivel |
Tierras y pétreos de la
excavacion 310 m8 2,00 €/m3 620,00 € 0,3196%
0,3196%
RCDs Nivel ll
RCDs Naturaleza no Pétrea 91,00 m? 4,50 €/m?3 409,50 € 0,2111%
RCDs Potencialmente
peligrosos (*) (*) 150,00 € 0,0773%
Presupuesto aconsejado limite minimo del 0,2% del presupuesto de la obra 0,28840/0
Resto de costes de gestion
% Presupuesto de Obra por costes de gestion, alquileres,
etc... 194,01 € 0,1000%
|TOTAL PRESUPUESTO PLAN GESTION RCDs 1.373,51 € 0,7080%|

(*) Dado el escaso volumen de residuos potencialmente peligrosos, se estima una gestion minima de
150,00€.

Se ha dividido el presupuesto en dos capitulos. El primero consta de dos partidas. La primera
destinada a cubrir los gastos de la gestion de residuos generados por el desarrollo de las obras
como resultado de los excedentes de excavacion de los movimientos de tierra generados en
el transcurso de dichas obras. Se trata, por tanto, de las tierras procedentes de obras de
excavacion. Para la estimacion del presupuesto se utilizaran los datos del proyecto de
excavacion del proyecto.

Mientras que la segunda partida agrupa los costes para la gestién de los residuos producidos
por las actividades propias del sector de la construccion, de la demolicidn, de la reparacion y
de la implantacion de servicios. Los datos para esta partida se obtienen del apartado
correspondiente del presente Estudio de gestion de residuos de construccién y demolicion.

Destacar que en este presupuesto del plan de gestidon no esta incluido el transporte de residuos
desde la obra hasta el centro de gestién. Dicho coste queda valorado en el presupuesto de los
diferentes capitulos del presente proyecto. El presente presupuesto contempla como coste de
gestién el valor del canon de vertido. El coste de la Gestion de Residuos aqui indicado, se
contempla en el Presupuesto del Proyecto como capitulo independiente.
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9.- INSTALACIONES PREVISTAS

Debido a la linealidad y temporalidad de las obras, y dado que los residuos que se prevé
segregar son facilmente identificables y de facil clasificacion (residuos potencialmente
peligrosos), se considera como solucién mas eficaz y rentable, trasladar los residuos
directamente del camién de carga durante la generacion de los mismos a vertedero o lugar de
gestion autorizado.

No obstante, se prevé la instalacion de dos contenedores de RCD (general y potencialmente
peligrosos) y otro para RSU, conforme a lo indicado en el plano adjunto.
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ANEJO N°8: ESTUDIO BASICO DE SEGURIDAD Y SALUD

1.- ANTECEDENTES

Siendo necesaria la redaccion de un proyecto de ejecucion para la obra de “MEJORA DEL
FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE
LOS P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES” en cumplimiento del Real
Decreto 1627/1997 de 24 de octubre sobre “Disposiciones Minimas de Seguridad y Salud en
las Obras de Construccion® se redacta el presente Estudio Basico de Seguridad y Salud
integrado en el proyecto. En él se analizan y resuelven los problemas de Seguridad y Salud
en el trabajo.

En el proyecto de ejecucion que sirve de base para el presente Estudio no se supera
ninguno de los valores de los supuestos mencionados en el articulo 4 del citado R.D., que
hacen necesaria la redaccion de un Estudio de Seguridad y Salud:

 que el Presupuesto de Ejecucion por Contrata supere los 75 millones de pesetas
(= 450.759,08 €).

e que la duracién estimada sea superior a 30 dias laborables y que se empleen mas
de 20 trabajadores simultaneamente.

« que el volumen de la mano de obra sea superior a 500 dias de trabajo.

 que la obra sea de tuneles, galerias, conducciones subterraneas o presas por lo que
queda justificada la redaccion del presente Estudio Basico de Seguridad y Salud.

2.- OBJETO DEL PRESENTE ESTUDIO BASICO

El objeto del presente Estudio es identificar y relacionar los riesgos detectables analizando
el proyecto y su construccion, creando los procedimientos concretos para conseguir una
realizacion de obra sin accidentes ni enfermedades profesionales. Ademas, se pretenden
evitar los posibles accidentes de personas que tienen una presencia discontinua en la obra o
gue sean ajenas a ella, asi como evitar los "accidentes blancos" o sin victimas, por su gran
trascendencia en el funcionamiento normal de la obra, al crear situaciones de parada o de
estrés en las personas.

Los objetivos de este trabajo técnico son:

« Conocer el proyecto a construir, la tecnologia, los métodos de trabajo y la
organizacion previstos para la realizacion de la obra asi como el entorno y
condiciones fisicas del lugar donde se debe realizar dicha obra, con el fin de poder
identificar y analizar los posibles riesgos de seguridad y salud en el trabajo.

= Identificar los riesgos evitables proponiendo las medidas para conseguirlo, relacionar
aquellos que no se puedan evitar especificando las medidas preventivas y de
protecciébn adecuadas para controlarlos y reducirlos asi como describir los
procedimientos, equipos técnicos y medios auxiliares a utilizar.
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- Proponer las protecciones colectivas y equipos de proteccion individual a implantar
durante todo el proceso de esta construccion.

« Servir de base para la elaboracion del plan de seguridad y salud por parte de cada
contratista y formar parte, junto al plan de seguridad y salud y al plan de prevencion
de cada contratista, de las herramientas de planificacion e implantacion de la
prevencion.

« Definir las actuaciones a seguir en el caso de que fracase la prevencién prevista y se
produzca el accidente; de tal forma, que la asistencia al accidentado sea la adecuada a
su caso concreto y aplicada con la maxima celeridad y atencion posibles.

Es obligacidon de cada contratista disponer los recursos materiales, econdémicos, humanos y
de formacidn necesarios para conseguir que el proceso de produccion de construccion de
esta obra sea seguro. Este estudio basico de seguridad y salud, ha de ser un elemento
fundamental de ayuda a cada empresa contratista para cumplir con esta obligacién y con
ello influir de manera decisiva en la consecucion del objetivo principal en materia de
seguridad y salud en esta obra: lograr realizar la obra sin accidentes laborales ni
enfermedades profesionales.

3.- DISPOSICIONES LEGALES

Son de obligado cumplimiento las disposiciones contenidas en:
» Estatuto de los trabajadores.
» Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales.

 Ley 54/2003, de 12 de diciembre, de reforma del marco legal normativo de la
prevencion de riesgos laborales.

- Ley 32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacion en el sector de
la construccién. Nota de servicio de 4 de mayo de 2007 sobre aplicacion de la
nueva ley 32/2006 y Real Decreto 1109/2007, de 24 de agosto, que lo desarrolla.

» Real Decreto 171/2004, de 30 de enero, por el que se desarrolla el articulo 24 de
la ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales, en
materia de coordinacién de actividades empresariales.

» Real Decreto 604/2006, de 19 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto
39/1997, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios
de Prevencién, y el Real Decreto1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de
construccion.

= Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para Baja Tension.

» Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen las
disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de construccion.
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» Real Decreto 39/1997, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de
los Servicios de Prevencion.

» Real Decreto 286/2006, de 10 de marzo, sobre la proteccién de los trabajadores
contra los riegos relacionados con la exposicion al ruido.

» Real Decreto 2177/2004, de 12 de noviembre, por el que se modifica el Real
Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud para la utilizacion por los trabajadores de los
equipos de trabajo en materia de trabajos temporales en altura.

« Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las
disposiciones minimas de seguridad y salud para la utilizacion por los
trabajadores de los equipos de trabajo en materia de trabajos temporales en
altura.

 Real Decreto 614/2001, de 8 de junio, sobre disposiciones minimas para la
proteccién de la salud y seguridad de los trabajadores frente al riesgo eléctrico.

= Real Decreto 1849/2000, de 10 de noviembre, por el que se derogan las
diferentes disposiciones en materia de normalizacion y homologaciéon de
productos industriales.

« Real Decreto 773/1997, de 30 de mayo, sobre Disposiciones minimas de
seguridad y salud relativas a la utilizaciéon por los trabajadores de Equipos de
Proteccion Individual.

= Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre Disposiciones minimas en materia
de Sefializacion de Seguridad y Salud en el Trabajo.

» Real Decreto 486/1997, de 14 de abril, sobre Disposiciones minimas de
Seguridad y Salud en los Lugares de Trabajo.

« Real Decreto 487/1997, de 14 de abril, sobre Disposiciones minimas de
Seguridad y Salud relativas a la manipulacion manual de cargas que entrafie
riesgos, en particular dorsolumbares, para los trabajadores.

= Resolucién de 11 de abril de 2006, de la Inspeccién de Trabajo y Seguridad
Social, sobre el Libro de Visitas de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social
(BOE n° 93, 19 de abril de 2006).

e Convenio Colectivo Provincial en la Construccion.

= Recomendaciones para la elaboracion de los estudios de Seguridad y Salud en
las obras de carreteras de la Direccién General de Carreteras 2003.

Demas disposiciones oficiales relativas a la Seguridad y Salud que puedan afectar a los
trabajadores que realizan la obra, a terceros o al medioambiente.
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4.- DATOS GENERALES

Nombre del promotor de la obra: EXCMA. DIPUTACION PROVINCIAL DE ALICANTE

Direccioén el promotor de la obra: C./ Tucuman, n° 8 03005 ALICANTE
TIf. 965.98.89.00

Titulo del proyecto de ejecucion: MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844,
HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE
LOS P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS
NIEVES

Autores del Proyecto: D. Francisco Javier Conejo Motilla (ICCP) y D. Roberto
Rey Caballero (ITOP)

Directores del proyecto: D. José Luis Leal Ruiz (ITOP)
D. Sergio Torregrosa Luna (ITOP)
D. Ignacio Alcaraz Bonmati (ITOP)

Autor del Estudio Basico. S.y S.: D. Francisco Javier Conejo Motilla (ICCP)

Presupuesto Total (IVA incluido): 280.000,00 €

Plazo de ejecucion de la obra: DOS (2) meses.

Tipologia de la obra a construir: OBRA CIVIL, CARRETERAS.

5.- DESCRIPCION DE LA OBRA
5.1. SITUACION

El objeto del presente proyecto es definir y valorar las obras necesarias para realizar la
MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA
ROMANA, consistente en la mejora de firme y las condiciones de seguridad vial entre los p.k.
3+500 y 7+320.

5.2. UNIDADES CONSTRUCTIVAS PREVISTAS EN LA OBRA

Las unidades basicas de la obra son:

= Senalizacion de obra previa al inicio de los trabajos.
» Barrido previo de la plataforma.

« Recrecido del firme existente.

« Senfalizacion horizontal.

e Limpieza y retirada de obra.
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Todo ello de acuerdo con los Planos, Memoria y Anejos, Pliego de Condiciones y
Presupuesto del Proyecto.

Una vez finalizada la obra, debera quedar la parte no afectada por ésta, en las mismas
condiciones y con el mismo aspecto que ofrecia antes de los trabajos, retirdndose todos los
residuos, escombros, medios auxiliares, resto de materiales, embalajes, desperdicios, etc.
que pudiera haberse depositado en el transcurso de las obras y/o como consecuencia de
éstas.

5.3. TRAFICO RODADO Y ACCESOS

Desde el punto de vista de la prevencion de los riesgos derivados de la circulacion de los
vehiculos por el tramo definido en el proyecto y los accesos al mismo, se deberd de
extremar al maximo las precauciones estableciendo todas las medidas preventivas
necesarias para evitar que se produzca cualquier accidente. Para evitar los riesgos de
dafios a terceros derivados de la circulacion de vehiculos de trabajo y maquinas en la
plataforma del tramo definido, se respetaran las sefalizaciones de trafico en las vias de
circulacion préximas a la obra y se procedera a la sefalizacion e instalacion de todas las
protecciones colectivas que sean necesarias segun las circunstancias particulares de cada
punto de actuacion. La descripcion detallada de estos aspectos se recoge en el Anexo 2 a la
presente Memoria.

Asi mismo se debera tener en cuenta lo que al respecto se menciona en el apartado
"Seguridad y salud", incluido en la Memoria del proyecto de ejecucion, que dice: “ ...la
sefializacion se ajustara a lo especificado en la ORDEN de 31 de agosto de 1987 sobre
sefalizacion, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas en vias fuera de poblado del
M°.0O.P., modificada parcialmente por el R.D. 208/1989 de 03 de febrero ( B.O.E. 01-03-
1989) “.

Para evitar en la medida de lo posible los trastornos que se pudieran originar en el transcurso
de las obras, en relacion a la circulacion del trafico rodado, se procurara que al final de la
jornada se retiren aquellos materiales procedentes de demoliciones o limpiezas que se
hayan ido produciendo durante el dia y que se habran ido depositando en la zona prevista
para la ejecucién de las obras, siempre y cuando la mencionada generacién de
escombros no se produzca en cantidad suficiente para disponer de un camion basculante
que proceda a su retirada a vertedero. De igual modo, al finalizar cada jornada, se revisara
la correcta disposicion de los elementos destinados a la delimitacién de zonas de obras y
pasos de peatones (si procede en algun punto) y vehiculos, asi como los elementos de
sefializacion que se dispongan.

Conforme el Proyecto de ejecucién de obra y el Plan de la misma, se iniciaran las
operaciones previas a la realizacion de las obras, procediendo a:

* La organizacion general de la obra: sefalizacién, desvios de trafico, accesos a la obra
de peatones y de vehiculos, etc.

* Reserva y acondicionamiento de espacios para acopio de materiales paletizados y a
monton.

* Acotacion de las zonas de trabajo y reserva de espacios.
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+ Senalizacion de accesos a la obra.
* Con anterioridad al inicio de los trabajos, se estableceran las instrucciones de
seguridad para la circulacion de las personas por la obra, tal como se muestra en la tabla

Todo el personal que acceda a esta obra, para circular por la misma, debera conocer y
cumplir estas normas, independientemente de las tareas que vayan a realizar.

Estas normas deberan estar expuestas en la obra, perfectamente visibles en la entrada,
asi como en los vestuarios y en el tablon de anuncios.

Los recursos preventivos de cada contratista o en su defecto los representantes legales
de cada empresa que realice algun trabajo en la obra, deberan entregar una copia a todos
sus trabajadores presentes en la obra (incluyendo auténomos, subcontratas vy
suministradores). De dicha entrega debera dejarse constancia escrita.

NORMAS DE ACCESO Y CIRCULACION POR OBRA

* No entre en obra sin antes comunicar su presencia, para realizar un efectivo
control de acceso a obra, por su bien y el del resto de los trabajadores.

» Utilice para circular por la obra calzado de seguridad con plantilla metalica y
casco de proteccidn en correcto estado. En caso de realizar algun trabajo con
herramientas o materiales que puedan caer, el calzado debera disponer también de
puntera metalica con el fin de controlar el riesgo no evitable de caida de objetos en
manipulacion.

Recuerde que los EPIS tienen una fecha de caducidad, pasada la cual no garantizan su
efectividad.

* No camine por encima de los escombros (podria sufrir una torcedura, un tropiezo,
una caida, clavarse una tacha, ...).

* No pise sobre tablones o maderas en el suelo. Podria tener algun clavo y
clavarselo.

* Respete las sefiales. En caso de ver una senalizacion de peligro que corte el
paso evite el cruzarla. Dicha sefalizacion esta indicando una zona de acceso restringido o
prohibido.

* Haga siempre caso de los carteles indicadores existentes por la obra.

* No quite o inutilice bajo ninglin concepto, una proteccién colectiva sin antes
haberlo consultado con los recursos preventivo. Sélo bajo la supervisiéon de los citados
recursos preventivos se puede retirar una proteccién y/o trabajar sin ella.

+ Si encuentra alguna proteccién en mal estado o mal colocada, adviértalo
inmediatamente a los recursos preventivos.

» Circule por la obra sin prisas. Ir corriendo por la obra le puede suponer un
accidente o la provocacién de un accidente.

* En caso encontrarse obstaculos (andamios de borriquetas o plataformas de
trabajo elevadas, con operarios trabajando sobre ellos), esquivelos cambiando de camino.

Rodearlo es preferible a sufrir o a provocar un accidente.

 Si tiene que hacer uso de algun cuadro eléctrico, hagalo utilizando las clavijas

siguiente:

10
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5.4. INTERFERENCIAS CON SERVICIOS AFECTADOS

Se prevé la interferencia con lineas eléctricas aéreas que cruzan en varios puntos la carretera
objeto de proyecto, y que debe considerarse en relacién con el riesgo por contacto eléctrico
que se genera debido a su presencia.

También sera necesario prever la repercusion en el trafico rodado durante las obras.

5.5. OFICIOS QUE INTERVIENEN EN LA OBRA

Las actividades de obra descritas, se complementan con el trabajo de los siguientes oficios:
= Albafileria
« Trabajos en vias publicas.

e Pintores de carreteras.

5.6. MAQUINARIA PREVISTA PARA LA REALIZACION DE LA OBRA

Por igual procedimiento de analisis al descrito en el apartado anterior, se procede a definir la
maquinaria que es necesario utilizar en la obra.

+ Camidn de transporte

= Extendedora de lechadas bituminosas
« Compactadora de capas asfalticas y bituminosas
 Compactadora de rodillo

« Extendedora de pavimentos asfalticos
e Camidn de transporte de materiales.

* Fresadora de pavimentos
 Maquina pinta-bandas.

» Retroexcavadora

+ Pala cargadora

» Motoniveladora

- Extendedora de lechadas bituminosas
+ Camidn de riego

» Pisén vibrante

Se supone que la maquinaria sera de propiedad del contratista adjudicatario o de algun
subcontratista bajo el control directo del anterior; se considera que el contratista habra
mantenido y revisado adecuadamente la maquinaria propiedad de su empresa, y que en el
caso de subcontratacién, exigira que haya recibido un mantenimiento aceptable, con lo que

11
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el nivel de seguridad puede ser alto. No obstante, es posible que exista inseguridad, en el
caso de servirse material viejo, aunque esté en buen uso, cuya eficacia que debera
resolverse de manera inequivoca.

5.7. MEDIOS AUXILIARES PREVISTOS PARA LA REALIZACION DE LA OBRA

Del analisis del proyecto, de las actividades de obra y de los oficios, se prevé la utilizacion
de los siguientes medios auxiliares:

e Carretdn o carretilla de mano
 Herramientas de albaiileria, paletas, paletines, llanas, plomadas
* Herramientas manuales, palas, martillos, mazos, ufias palanca

Estos medios auxiliares se suponen de propiedad del contratista o de algun subcontratista
bajo el control directo del anterior; se considera la que el contratista adjudicatario habra
mantenido la propiedad de su empresa, y que en el caso de subcontratacion, exigira que
haya recibido un mantenimiento aceptable, con lo que el nivel de seguridad puede ser alto.
No obstante, es posible que exista inseguridad, en el caso de servirse material viejo en buen
uso que debera resolverse de manera inequivoca.

6.- PLAZO DE EJECUCION. NUMERO DE TRABAJADORES

El plazo de ejecucién de la obra proyectada es de DOS (2) MESES. Este Plan de ejecucion
de obra, recoge las unidades del proyecto de adjudicacion de forma desglosada con el fin de
que puedan ser puestas en obra en el momento oportuno para lograr su eficacia.
Recordamos que el Plan de ejecucion de obra, es un documento abierto a cuantos ajustes
recomienden o exijan los problemas de la ejecucion de la obra, los cuales contaran con la
autorizacion de la Direccion Facultativa y del Coordinador de Seguridad y Salud.

El nimero maximo de trabajadores previsto es de OCHO (8). En este numero quedan
englobadas todas las personas que intervienen en el proceso de esta construccion,
independientemente de su afiliacién empresarial o sistema de contratacion.

Si el Plan de Seguridad y Salud que elabore el contratista efectia alguna modificacion de la
cantidad de trabajadores que se ha calculado que intervengan en esta obra, debera adecuar
las previsiones de protecciones colectivas e individuales a la realidad.

7.- ANALISIS Y EVALUACION DE RIESGOS EN LA OBRA

Este andlisis inicial de riesgos se realiza durante la elaboracién del proyecto antes del
comienzo de la obra; se trata de un trabajo previo necesario, para la concrecion de los
supuestos de riesgo previsibles durante la ejecucién de los trabajos, por consiguiente, es
una aproximacion realista a lo que puede suceder en la obra.

La siguiente Identificacidn inicial de riesgos y evaluacion de la eficacia de las protecciones
decididas, se realiza sobre el proyecto de ejecucion de la obra, en consecuencia de la
tecnologia y la organizacion previstas para construir, que pueden ser variadas por el
Contratista lo cual debera reflejar en su Plan de Seguridad y Salud, cuando lo adapte a la
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tecnologia de construccién que le sea propia, sin minorar en ninguno de sus contenidos las
condiciones y calidad que reune esta propuesta que se presenta. En todo caso, los riesgos
aqui analizados, se eliminan o disminuyen mediante la propuesta de soluciones constructivas,
de organizacion, las protecciones colectivas necesarias, los equipos de proteccion
individual y senalizacion oportunos para su neutralizacién o reduccion a la categoria de:

”

“riesgo trivial”, “riesgo tolerable” o “riesgo moderado”.

El éxito de estas prevenciones propuestas dependera del nivel de seguridad que se alcance
durante la ejecucién de la obra. En todo caso, el plan de seguridad y salud que elabore el
Contratista respetarda la metodologia y concrecién conseguidas por este estudio de
seguridad y salud.

Se adjuntan en el anejo n° 1:
+ Anadlisis y evaluacion inicial de riesgos clasificados por actividades de obra

= Andlisis y evaluacion inicial de riesgos clasificados por maquinaria

8.- ANALISIS Y EVALUACION DE LOS RIESGOS DE INCENDIOS DE LA OBRA

La ejecucidon de las obras del proyecto que nos ocupa no prevé el uso en la obra de
materiales y sustancias capaces de originar un incendio. Aun asi, las obras pueden llegar a
incendiarse tal como demuestran las experiencias que conocemos. Se tomaran las debidas
precauciones para no originar incendios, cuidando que no se produzcan las causas
habituales que los provocan, tales como:

« Las hogueras de obra.

» La madera.

= El desorden de la obra.

» Lasuciedad de la obra.

« El almacenamiento de objetos impregnados en combustibles.
» La falta o deficiencias de ventilacion de los acopios.

* Fumar.

El contratista adjudicatario, en su Plan de Seguridad y Salud, definira las medidas que
adoptara para no se provoque el riesgo de incendio.

9.- RIESGOS ESPECIALES

La legislacién vigente obliga a definir la localizacion de las zonas de la obra en la que
existen alguno de los siguientes riesgos: riesgos graves de sepultamiento; riesgos graves de
hundimiento; riesgos graves de caida de altura; riesgos por exposicién a agentes quimicos;
riesgos por exposicibn a agentes bioldgicos; trabajos con exposicion a radiaciones
ionizantes; trabajos en la proximidad de lineas eléctricas de alta tension; trabajos con riesgo
de ahogamiento por inmersion; trabajos que supongan movimientos de tierra subterraneos,
tuneles, pozos, otros trabajos; trabajos realizados en inmersion con equipo subacuatico;
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trabajos realizados en cajones de aire comprimido; trabajos que impliquen el uso de
explosivos; trabajos de montaje y desmontaje de elementos prefabricados pesados.

Para la ejecuciéon de la obra que nos ocupa, se prevén riesgos por contactos eléctricos de
alta tensién, debido a las lineas eléctricas aéreas que cruzan la carretera, cuya distancia de
seguridad a la maquinaria de obra debe garantizarse y que deben sefalizarse
convenientemente con limitadores de galibo.

Ademas, si el Contratista adjudicatario, en funcion de sus procedimientos constructivos,
contemplara la posibilidad de se produjese alguno de ellos, lo contemplara y solucionara su
prevencion en el Plan de Seguridad y Salud a presentar.

10.- PROTECCION COLECTIVA A UTILIZAR EN OBRA

Del analisis de riesgos laborales que se adjunta en el Anexo n° 1 y de los problemas
especificos que plantea la ejecucion de los trabajos de sefalizacién horizontal, se acompana
la relacibn no exhaustiva de protecciones colectivas a utilizar, convenientemente
desarrolladas en el Anexo n° 2.

« Senalizacién de trafico (presefalizacion y senalizacién de zonas de trabajo, conos
reflectantes, luz ambar intermitente, etc.).

+ Senalistas.

* Piquetas de sefializacion.

+ Cinta de balizamiento roja/blanca.
» Extintor de incendios.

« Botiquin primeros auxilios.

« Proteccién de maquinaria, carcasas, anclajes, luz giratoria, bocina retroceso.

11.- EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL A UTILIZAR EN LA OBRA

Del analisis de riesgos que se efectua en el Anexo n° 1, se desprende que existe una serie
de ellos que no se han podido resolver con la instalacion de las protecciones colectivas. Son
riesgos intrinsecos de las actividades individuales a realizar por los trabajadores y por el
resto de personas que intervienen en la obra.

Consecuentemente se ha decidido utilizar los equipos de proteccién individual siguientes:
« Impermeable contra inclemencias atmosféricas.
» Cascos de seguridad.
* Mascarilla de papel filtrante contra el polvo.
» Ropa de trabajo; monos o buzos de algodon.
* Chaleco reflectante

+ Guantes de cuero flor y loneta.
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- Zapatos de seguridad con puntera de acero.

e Sombreros/Gorras anti-insolacion.

12.- SENALIZACION DE LOS RIESGOS

La prevenciéon disefiada, para mejorar su eficacia, requiere el empleo de la siguiente
sefalizacion:
12.1. SENALIZACION DE LOS RIESGOS DEL TRABAJO

Como complemento de la protecciéon colectiva y de los equipos de proteccién individual
previstos, se decide el empleo de una sefalizacion normalizada, que recuerde en todo
momento los riesgos existentes a todos los que trabajan en la obra.

Esta senalizacion se colocara en lugar visible en los tajos fijos, acompanando al
balizamiento dispuesto. La sefalizacion elegida es la del listado que se ofrece a
continuacién, a modo informativo.

* Riesgo en el trabajo. Advertencia de peligro indeterminado.
» Riesgo en el trabajo. Prohibido el paso a peatones.
« Senal salvamento. Senal de direccion de socorro.

» Senal salvamento. Equipo de primeros auxilios.

12.2. SENALIZACION VIAL

Los trabajos a realizar, originan riesgos importantes para los trabajadores de la obra, por la
presencia o vecindad del trafico rodado. En consecuencia, es necesario instalar la oportuna
sefalizacion vial, que organice la circulacion de vehiculos de la forma mas segura posible.
El Anexo n° 2 define lo necesario para el uso de esta sefalizacion.

13.- INSTALACIONES DE OBRA

No sera necesario dotar de instalaciones fijas en la obra, ni casetas provisionales, ademas,
en el entorno de la obra existen locales de esparcimiento y restaurantes, para ser utilizados
durante la interrupcion del trabajo, conforme al Anexo IV del Real Decreto 1627/1997, punto
16.c.

14.- PREVENCION ASISTENCIAL EN OBRA
14.1. PRIMEROS AUXILIOS

Aunque el objetivo de este estudio de seguridad y salud es establecer las bases para que
las empresas contratistas puedan planificar la prevencién a través del Plan de Seguridad y
Salud y de su Plan de prevencion y asi evitar los accidentes laborales, hay que reconocer
que existen causas de dificil control que pueden hacerlos presentes. En consecuencia, es
necesario prever la existencia de primeros auxilios para atender a los posibles accidentados,
de forma que existira en cada equipo de trabajo algun trabajador que conozca técnicas de
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socorrismo y primeros auxilios, impartiéndose cursillos en caso necesario. El contratista
adjudicatario, en su Plan de Seguridad, debera adjuntar los certificados acreditativos de este
extremo.

Las caracteristicas de la obra no recomiendan la dotacion de un local de primeros auxilios,
por ello, se prevé la atencién primaria a los accidentados mediante el uso de maletines
botiquin de primeros auxilios manejados por personas competentes y alojados en los
vehiculos de trabajo. Estaran dotados, como minimo, de los siguientes elementos:

- Agua oxigenada,
* Alcohol de 96°,

e Tintura de yodo,
» Mercuro-cromo,
* Amoniaco,

- Algodon,

» Vendas,

« Torniquetes,
 Bolsas de goma,

e Guantes esterilizados.

14.2. MEDICINA PREVENTIVA

Con el fin de lograr evitar en lo posible las enfermedades profesionales en esta obra, asi
como los accidentes derivados de trastornos fisicos, psiquicos, alcoholismo y resto de las
toxicomanias peligrosas, se prevé que el Contratista adjudicatario, en cumplimiento de la
legislacion laboral vigente, realice los reconocimientos médicos preceptivos. Y que asi mismo,
exija puntualmente este cumplimiento, al resto de las empresas que sean subcontratadas
por cada uno de ellos para esta obra.

14.3. EVACUACION DE ACCIDENTADOS

La evacuacién de accidentados, que por sus lesiones asi lo requieran, esta prevista
mediante la actuacién inmediata del encargado de la obra, trasladando al accidentado por
medios propios al centro asistencial mas cercano. Si se tienen dudas sobre si el accidentado
puede ser trasladado por medios propios, en funcién de las lesiones, se esperara la llegada
de una ambulancia, que realizara el correcto traslado.

El Contratista adjudicatario relacionara en su Plan de Seguridad y Salud, los Centros que
estime convenientes, asi como los Centros Asistenciales concertados con su Mutua de
Accidentes. Se instalaran en el ambito de la obra y en lugares siempre visibles por los
trabajadores una serie de rétulos con caracteres visibles a 2 m. de distancia, en el que se
suministre a los trabajadores y resto de personas participantes en la obra, la informacion
necesaria para conocer el centro asistencial, su direccién, teléfonos de contacto etc.; este
rétulo contendra como minimo los datos de los centros relacionados anteriormente.
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15.- FORMACION E INFORMACION EN SEGURIDAD Y SALUD

La formacién e informacion de los trabajadores sobre riesgos laborales y métodos de trabajo
seguro a utilizar, son fundamentales para el éxito de la prevencion de los riesgos laborales y
realizar la obra sin accidentes. EI Contratista esta legalmente obligado a formar en el
método de trabajo seguro a todo el personal a su cargo, de tal forma, que todos los
trabajadores tendran conocimiento de los riesgos propios de su actividad laboral, de las
conductas a observar en determinadas maniobras, del uso correcto de las protecciones
colectivas y del de los equipos de proteccioén individual necesarios para su proteccion.

16.- PRESENCIA DEL RECURSO PREVENTIVO EN LAS OBRAS

De acuerdo con la Disposicion adicional Unica del Real Decreto 1627/1997, de 24 de
octubre, por el que se establecen disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras
de construccion, en el Plan de seguridad y salud el Contratista determinara la forma de
llevar a cabo la presencia de los recursos preventivos.

La presencia en la obra de los recursos preventivos sera necesaria cuando concurran la
ejecucién de operaciones diversas sucesiva o simultaneamente y sea preciso el control de la
correcta aplicacion de los métodos de trabajo. Asimismo, sera necesaria la presencia de
recursos preventivos cuando se realicen actividad con riesgos especialmente graves por
caidas en altura, por las caracteristicas particulares de la actividad desarrollada, los
procedimientos aplicados, el entorno del puesto de trabajo y trabajos con riesgo de
sepultamiento o hundimiento, entre otros.

Se podran considerar recursos preventivos, a los que se les podra asignar la presencia, a
uno o varios trabajadores de la empresa que, sin formar parte del servicio de prevencion
propio ni ser trabajadores designados, reunan los conocimientos, la cualificacion y la
experiencia necesarios en las actividades mencionadas anteriormente y cuenten con la
formacion preventiva correspondiente, en funcion del grado de dificultad de las actividades,
siendo como minimo las funciones del nivel basico.

17.- CONTROL DEL NIVEL DE SEGURIDAD Y SALUD EN LA OBRA
17.1. PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD

El contratista esta obligado a redactar un Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo adaptado a
este Estudio y segun sus medios y métodos de ejecuciéon. Dicho Plan sera aprobado por el
Coordinador durante las obras en materia de Seguridad y Salud, el cual supervisara su
aplicacion practica.

17.2. CONTROL DEL NIVEL DE SEGURIDAD Y SALUD EN LA OBRA

El sistema elegido, es el de "listas de seguimiento y control" para ser cumplimentadas por
los medios del Contratista.

El control de entrega de equipos de proteccién individual se realizarda mediante la firma del
trabajador que los recibe, en un parte de almacén que se definira en el plan de seguridad y
salud a elaborar por el Contratista.
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Se prevé usar los mismos documentos que utilice el Contratista normalmente para los
nombramientos para el control de Seguridad y Salud, con el fin de no interferir en su propia
organizacion de la prevencion de riesgos. No obstante, estos documentos deberan ser
aprobados por el Coordinador en materia de seguridad y salud como partes integrantes del
plan de seguridad y salud.

Como minimo, se prevé utilizar los contenidos en el siguiente listado:
 Documento del nombramiento del trabajador designado de seguridad.

e Documento del nombramiento del sefalista de maniobras.

18.- ABONO DE LOS GASTOS EN SEGURIDAD Y SALUD

Se presupuestan como partida alzada de abono integro los costes que conllevan el
cumplimiento de las medidas de seguridad y salud desarrolladas en este Estudio Basico y las
que, sin ser contempladas en el mismo, pudieran derivarse del estudio detallado de las obras
por parte de la empresa contratista para la redaccién del obligatorio Plan de Seguridad y
Salud. Esta partida asciende a MIL SETECIENTOS EUROS (1.700,00 €) de presupuesto de
ejecucion material.

19.- CONCLUSIONES

Con todo lo descrito en el presente Estudio Basico de Seguridad y Salud y en el resto de
documentos que lo integran, quedan definidas las medidas de prevencion que inicialmente
se consideran necesarias para la ejecucién de las distintas unidades de obra que conforman
el proyecto. Si se realizase alguna modificacion del proyecto, o se modificara algun sistema
constructivo de los aqui previstos, es obligado constatar las interacciones de ambas
circunstancias en las medidas de prevencion contenidas en el presente Estudio Basico de
Seguridad y Salud, debiéndose redactar, en su caso, las modificaciones necesarias.

Alicante, febrero de 2017

El Coordinador de Seguridad y Salud en fase de redaccion del proyecto

Fdo.: D. Francisco Javier Conejo Motilla
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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1.- ANALISIS Y EVALUACION DE RIESGOS CLASIFICADOS POR ACTIVIDADES DE
OBRA

1.1. ACTIVIDADES DE OBRA PREVISTAS

Para las unidades de obra indicadas en la memoria del presente Estudio Basico, las
actividades de obra prevista en el desarrollo de la obra proyectada son:

* Sefalizacion provisional de obra
« Replanteo

* Riego de adherencia

* Mezclas bituminosas

* Reperfilado de cunetas

« Trabajos con hormigén

e Marcas viales

1.2. SENALIZACION PROVISIONAL DE OBRA

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se consideran incluidas la diferente sefializacion que debera
colocarse al inicio de la obra, tanto en el acceso a la misma (cartel de acceso a obra en
cada entrada de vehiculos y personal) como la senalizaciéon por el interior de la obra, y cuya
finalidad es la de dar a conocer de antemano, determinados peligros de la obra.

Igualmente debera sefalizarse las zonas de obra con vallas y luces rojas durante la noche.

La instalacion eléctrica de estas instalaciones luminosas de sefalizacion se haran sin
tension en la linea.

Se consideran incluidas dentro de esta unidad de obra las operaciones de:
a) izado y nivelacién de senales
b) fijacion
Riesgos
« Caidas al mismo nivel.
« Golpes o cortes por manejo de herramientas manuales.
* Golpes o cortes por manejo de chapas metalicas.

« Pisadas sobre objetos.
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Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

La sefializacion se llevara a cabo de acuerdo con los principios profesionales de las técnicas y
del conocimiento del comportamiento de las personas a quienes va dirigida la sefalizacion y
siguiendo las especificaciones del proyecto, y especialmente, se basard en los
fundamentos de los cédigos de sefiales, como son:

1) Que la sefal sea de facil percepcion, visible, llamativa, para que llegue al interesado
(supone que hay que anunciar los peligros que trata de prevenir).

2) Que las personas que la perciben, vean lo que significa. Letreros como PELIGRO,
CUIDADO, ALTO, una vez leidos, cumplen bien con el mensaje de sefalizacion, porque de
todos es conocido su significado (consiste en que las personas perciban el mensaje o sefial,
lo que supone una educacion preventiva 6 de conocimiento del significado de esas sefales).

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la
realizacion de las tareas.

El acopio de materiales nunca obstaculizara las zonas de paso, para evitar tropiezos.

Se retirara las sobras de materiales, herramientas y restos de obra no colocados como
piezas rotas, envoltorios, palets, etc.

Las herramientas a utilizar por los instaladores electricistas estardn protegidas contra
contactos eléctricos con material aislante normalizado. Las herramientas con aislante en mal
estado o defectuoso seran sustituidas de inmediato por otras que estén en buen estado.

Los instaladores iran equipados con calzado de seguridad, guantes aislantes, casco, botas
aislantes de seguridad, ropa de trabajo, protectores auditivos, protectores de la vista,
comprobadores de tension y herramientas aislantes.

En lugares en donde existan instalaciones en servicio, se tomaran medidas adicionales de
prevencion y con el equipo necesario, descrito en el punto anterior.

Se suspenderan los trabajos si llueve.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad.
« Calzado de seguridad.
» Guantes de cuero.
* Ropa de trabajo.
» Chaleco reflectante.

e Cinturén porta-herramientas.
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1.3. REPLANTEO

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Se incluye en estas operaciones el trazado del eje y de los extremos de los viales, mediante
la colocacion de estacas de madera coincidentes con los perfiles transversales del proyecto.

Riesgos
= Atropellos o golpes con vehiculos.
= Distorsion de los flujos de transito habituales.

« Caidas de personal al caminar en las proximidades de los pozos que se han hecho
para las catas.

« Interferencias por conducciones enterradas.

 Seccionamiento de conducciones existentes.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Los operarios dispondran de los EPIS correspondientes a la realizacién de esta tarea (Ropa
de trabajo, guantes, etc.)

Se mantendra la obra en limpieza y orden.

Se colocaran vallas de proteccion en las zanjas o zonas de excavacion, de al menos 1m de
altura.

Las piquetas de replanteo una vez clavadas se sefializardn convenientemente con cintas,
para evitar caidas.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad.
* Ropa de trabajo.
» Guantes de cuero.

e Chaleco reflectante.

1.4. RIEGO DE ADHERENCIA

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se analiza la ejecucion del riego de adherencia mediante la aplicacién
de emulsion bituminosa sobre una superficie ya tratada con conglomerante hidraulico, o
sobre otra superficie bituminosa, para lograr una correcta unién entre la superficie existente y
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la capa bituminosa que se vaya a ejecutar sobre ésta.

Se incluyen el barrido y limpieza con agua de la superficie a tratar, previo a la realizacion del
riego; asi como los posibles tratamientos previos con ligantes, para asegurar una correcta
union entre las capas ejecutadas.

Riesgos
» Caida de personas a distinto nivel.
« (Caida de personas al mismo nivel.
+ Pisadas sobre objetos.
« Choques y golpes contra objetos inmaviles.
= Incendio.
« Atrapamiento o aplastamiento por vuelco de maquinas o vehiculos.
- Sobreesfuerzos, posturas forzadas o movimientos repetitivos.
« Exposicion a temperaturas ambientales extremas.
« Exposicion a sustancias nocivas o toxicas.
= Atropellos o golpes con vehiculos.
« Exposicion al ruido.

 Contactos térmicos.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la
realizacion de las tareas.

Todo el personal que maneje la maquinaria de extensién del riego, sera especialista en el
manejo de la misma, y poseera la documentacion de capacitacion acreditativa.

Todos los vehiculos seran revisados periddicamente, quedando todas las revisiones
indicadas en el libro de mantenimiento.

Se prohibira la permanencia de personal en el radio de accién de la maquinaria. Habiendo
operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Si en algun tajo fuera necesario trabajar en horas nocturnas, se dispondra de iluminacion
suficiente, mas intensa en los puntos que se consideren mas peligrosos.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccion, sus riesgos y las distancias a
las que tienen que suspender los trabajos.

Los bordes de la extendedora estaran sefalizados a bandas negras y amarillas. La maquinaria
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dispondra de sefalizacion acustica de marcha atras.

Se vigilara la existencia de extintores de incendios adecuados a bordo de la maquina, y se
conservaran en estado de funcionamiento.

El esparcidor para aplicar la capa de ligante debera mantenerse limpio de residuos
asfalticos; los quemadores y el sistema e circulacion se comprobara para asegurar la no
existencia de obstrucciones ni fugas.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar
las interferencias, tal como se ha disefiado en los planos de este Estudio.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la pdliza de seguro con responsabilidad civil
ilimitada.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a
utilizar el casco de seguridad para abandonar la cabina en el interior de la obra.

Se sefalizaran las zonas recién tratadas para evitar accidentes.

En los lugares de transito de personas se acotaran con cuerda de banderolas las superficies
recientemente tratadas, con el fin de evitar accidentes por caidas.

Se prohibira dejar material de desecho sobre el esparcidor para evitar el riesgo de
combustion espontanea.

El personal dedicado de forma continua a los trabajos de riego asfaltico sera relevado
periddicamente cada cuatro horas.

En caso de que el riego asféltico toque la piel ésta debera enfriarse inmediatamente con
agua fria.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza. Se suspenderan los trabajos si
llueve.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad.
 Guantes de P.V.C. o de goma.
» Guantes de cuero.
« Calzado de seguridad.
« Ropa de trabajo.
= Gafas de seguridad antiproyecciones.
* Mascarilla de proteccion.
= Chaleco reflectante.

* Protectores auditivos.
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« Faja elastica de sujecién de cintura.

1.5. MEZCLAS BITUMINOSAS

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se incluyen las siguientes operaciones:

a) Preparacion de la superficie existente: se llevara a cabo un barrido y un tratamiento de la
superficie mediante riego de adherencia o de imprimacion, de forma que se elimine el
material suelto o degradado existente, para asegurar una mejor adherencia posterior.

b) Transporte desde la central de fabricacion, y descarga de la mezcla bituminosa en
caliente mediante camiones volquete, provistos de lonas de proteccion de la carga frente a
viento, polvo o agua.

c) Extension y precompactacion de la mezcla bituminosa en caliente mediante
extendedora. Se materializara una capa uniforme y continua mediante movimientos
vibratorios efectuados por la maestra.

d) Compactacion de la mezcla bituminosa en caliente.

Riesgos
+ (Caida de personas a distinto nivel.
+ (Caida de personas al mismo nivel.
« Pisadas sobre objetos.
« Choques y golpes contra objetos inmaviles.
» Proyeccion de fragmentos o particulas.
« Atrapamiento o aplastamiento por vuelco de maquinas o vehiculos.
- Sobreesfuerzos, posturas forzadas o movimientos repetitivos.
* Exposicion a temperaturas ambientales extremas.
« Exposicion a sustancias nocivas o téxicas.
« Incendio.
« Atropellos o golpes con vehiculos.
« Contactos térmicos.

« Exposicién al ruido.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas
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Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la
realizacion de las tareas.

Todos los vehiculos seran revisados periddicamente, quedando todas las revisiones
indicadas en el libro de mantenimiento.

Se prohibira la permanencia de personal en el radio de acciéon de la maquinaria. Habiendo
operarios en el pie del talud no se trabajara en el borde superior.

Los maquinistas conoceran perfectamente el tipo de conduccion, sus riesgos y las distancias a
las que tienen que suspender los trabajos.

La maquinaria dispondra de senalizacion acustica de marcha atras.

Los vehiculos utilizados estan dotados de la pdliza de seguro con responsabilidad civil
ilimitada.

Los conductores de cualquier vehiculo provisto de cabina cerrada quedan obligados a

utilizar el casco de seguridad para abandonar la cabina en el interior de la obra.

La disposicidon de las maquinas cuando estén trabajando sera tal que evite todo tipo de
interferencias de unas zonas a otras.

Se sefializaran los accesos y recorrido de los vehiculos en el interior de la obra para evitar
las interferencias, tal como se ha disefiado en los planos de este Estudio.

Todo el personal que maneje la maquinaria de extensidon del riego, sera especialista en el
manejo de la misma, y poseera la documentacion de capacitacion acreditativa.

Los bordes de la extendedora estaran sefializados a bandas negras y amarillas.

Se vigilara la existencia de extintores de incendios adecuados a bordo de la maquina, y se
conservaran en estado de funcionamiento.

No se permitira la presencia en la extendedora de cualquier otra persona que no sea el
conductor de la misma.

Se prohibira la aproximacién de operarios a la regla vibrante durante las operaciones de
extendido.

El esparcidor para aplicar la capa de ligante debera mantenerse limpio de residuos
asfalticos; los quemadores y el sistema e circulacion se comprobara para asegurar la no
existencia de obstrucciones ni fugas.

Las mezcladoras de asfaltos dispondran de dispositivos de control de humos y polvo.
Deberan emplearse los equipos de proteccién respiratoria cuando sean necesarios.

Se prohibird dejar material de desecho sobre el esparcidor para evitar el riesgo de
combustion espontanea.

Durante el extendido de la mezcla bituminosa, el personal utilizara Unica y exclusivamente
las plataformas dispuestas en la maquinaria. Se mantendran en perfecto estado las
barandillas y demas protecciones que impiden el contacto con el tornillo sin fin de reparto de
la mezcla bituminosa.
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Las operaciones de descarga de aridos mediante camiones volquete con maniobras de
marcha atras presentaran especial peligro debido a las malas condiciones de visibilidad del
conductor. Para evitar posibles dichas situaciones de peligro, dichas maniobras estaran
dirigidas por un especialista. El resto de trabajadores presentes en el tajo permaneceran
alejados de los volquetes hidraulicos.

Si en algun tajo fuera necesario trabajar en horas nocturnas, se dispondra de iluminacion
suficiente, mas intensa en los puntos que se consideren mas peligrosos.

Se regaran periddicamente los tajos de forma que se eviten ambientes pulvigenos. Se
sefalizaran las zonas recién tratadas para evitar accidentes.

En los lugares de transito de personas se acotaran con cuerda de banderolas las superficies
recientemente tratadas, con el fin de evitar accidentes por caidas.

El personal dedicado de forma continua a los trabajos de riego asfaltico sera relevado
periddicamente cada cuatro horas.

En caso de que el riego asféltico toque la piel ésta debera enfriarse inmediatamente con
agua fria.

Todo el personal que maneje los equipos de compactacién, sera especialista en el manejo
de los mismos, y poseera la documentacion de capacitacion acreditativa.

Se prohibe la permanencia de personas en un radio no inferior a los 5m entorno a las
compactadoras y apisonadoras en funcionamiento.

Los vehiculos de compactacion y apisonado iran provistos de cabina de seguridad de
proteccion en caso de vuelco.

Todos los vehiculos empleados en esta obra, para las operaciones de compactacion estaran
dotados de bocina automéatica de marcha hacia atras.

Se suspenderan los trabajos si llueve.

Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad.
* Guantes de P.V.C. o de goma.
» Guantes de cuero.
« Calzado de seguridad.
* Ropa de trabajo.
« Gafas de seguridad antiproyecciones.
* Ropa impermeable para tiempo lluvioso.

* Mascarilla de proteccion.
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« Chaleco reflectante.
« Faja elastica de sujecién de cintura.

+ Rodilleras impermeables almohadilladas.

1.6. MARCAS VIALES

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

En esta unidad de obra se considerarda como sefalizacién horizontal la realizacion de marcas
viales, esto es pintura de lineas, palabras o simbolos sobre el pavimento, bordillos o sobre
cualquier otro elemento que forme parte de la via. La instalacién de esta sefalizacion
horizontal tendra como finalidad regular el trafico, tanto de vehiculos como de peatones.

Quedara incluida también en esta unidad de obra la pintura al clorocaucho de color, en
isletas y glorietas.

Para la ejecucién de las marcas viales se desarrollaran las siguientes operaciones:
e Preparacion de la superficie donde se vayan a aplicar las marcas.

e Pintura de las marcas viales.

Riesgos
» Caida de personas al mismo nivel
= Choques y golpes contra objetos inmoviles
* Golpes y cortes por objetos 0 herramientas
« Sobreesfuerzos, posturas forzadas o movimientos repetitivos
= Exposicién a sustancias nocivas o téxicas
= Incendio.
« Explosion.

= Atropellos o golpes con vehiculos.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la
realizacion de las tareas.

Se procurara evitar el contacto de cualquier tipo de pintura con la piel.

Se advertird al personal encargado de manejar la pintura de la necesidad de una profunda
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higiene personal, antes de realizar cualquier tipo de ingesta.

Se prohibira realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares proximos a los tajos en los
gue se empleen pinturas inflamables, para evitar el riesgo de explosion (o de incendio).

Se prohibe realizar "pruebas de funcionamiento" de las instalaciones, durante los trabajos de
pintura de sefializacion.

Debera sefalizarse debidamente la zona de acopios. Se suspenderan los trabajos si llueve.
Debera mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

Se seguiran las instrucciones expresadas en las fichas de seguridad de la pintura, tanto en
cuanto a las protecciones a utilizar como en el modo de empleo, disponiendo una copia de
ellas en obra.

Siempre que se realicen trabajos en la calzada, se sefializardn convenientemente y se
utilizara ropa de alta visibilidad con bandas reflectantes.

Se prohibira fumar cuando se manipulen pinturas y se almacenaran en lugar ventilado.

Se sefalizaran los trabajos conforme a la Norma 8.3-IC y al Manual de Sefializacion Movil
de Obras.

Para evitar caidas desde el vehiculo, no se colocaran nunca los trabajadores en posiciones
peligrosas y/o desprotegidas.

La mezcla de productos se realizara en el remolque donde se pinta.

Los operarios se mantendran dentro del perimetro descrito por la proyeccion del vehiculo
sobre el suelo sin que sobresalgan las piernas y siempre que exista riesgo de circulacion
alrededor, sefalizar la presencia del vehiculo en cuestion.

Se emplearan las herramientas manuales necesarias en cada caso, las cuales se
mantendran en buen estado y serdn empleadas para la misiéon para la que han sido
concebidas.

Se prohibe la permanencia de operarios en el tajo de la maquina de pintura autopropulsada,
en prevencién de atropellos.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios en esta unidad de obra, y cuya eficacia ha sido evaluada:
« (Casco de seguridad.
» Guantes de P.V.C. o de goma.
» Guantes de cuero.
+ Calzado de seguridad.
* Ropa de trabajo.
« Trajes para tiempo lluvioso.

* Mascarilla de proteccion.
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« Gafas de seguridad.

e Chaleco reflectante.

2.- ANALISIS Y EVALUACION DE RIESGOS CLASIFICADOS POR MAQUINARIA

2.1. MAQUINARIA PREVISTA PARA LA REALIZACION DE LA OBRA

Por igual procedimiento de analisis al descrito en el apartado anterior, se procede a definir la
maquinaria que es necesario utilizar en la obra.

+ Camidn de transporte

- Extendedora de lechadas bituminosas

« Compactadora de capas asfalticas y bituminosas
 Compactadora de rodillo

 Extendedora de pavimentos asfalticos

e Camidn de transporte de materiales.

* Fresadora de pavimentos

« Maquina pintabandas.

» Camién hormigonera

2.2. CAMION DE TRANSPORTE
Este tipo de camion se utilizara en diversas operaciones de transporte en la obra.

Este tipo de transporte ha sido elegido porque se considera que para la naturaleza de las
operaciones a realizar en la obra es el mas apropiado desde el punto de vista de la
seguridad.

Riesgos
= Atropello de personas (entrada, salida, etc.)
« Choques contra otros vehiculos
* Vuelco del camion
+ (Caida (al subir o bajar de la caja)

- Atrapamiento (apertura o cierre de la caja)

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores
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Medidas preventivas

A) Medidas preventivas de caracter general :

Los camiones basculante que trabajen en esta obra dispondran de los siguientes medios en
perfecto estado de funcionamiento:

Faros de marcha hacia adelante. Faros de marcha hacia atras. Intermitentes de aviso de giro.
Pilotos de posicién delanteros y traseros. Servofreno.

Freno de mano.

Avisador acustico automatico de marcha atras.

Cabina antivuelco antiimpacto. Aire acondicionado en la cabina. Toldos para cubrir la carga.

B) Mantenimiento diario :

Diariamente, antes de empezar el trabajo, se inspeccionara el buen estado de: Motor.
Sistemas hidraulicos. Frenos.

Direccion. Luces.

Avisadores acusticos. Neumaticos.

La carga seca se regara para evitar levantar polvo.

Se prohibira cargarlos por encima de su carga maxima.

Se colocaran topes de final de recorrido a un minimo de 2 metros del borde superior de los
taludes.

C) Medidas preventivas a seguir por el conductor :

La caja sera bajada inmediatamente después de efectuada la descarga y antes de
emprender la marcha.

Las entradas y salidas a la obra se realizaran con precaucion auxiliado por las senales de un
miembro de la obra.

Si por cualquier circunstancia tuviera que parar en la rampa el vehiculo quedara frenado y
calzado con topes.

Se prohibird expresamente cargar los camiones por encima de la carga maxima marcada
por el fabricante, para prevenir los riesgos de sobrecarga. El conductor permanecera fuera
de la cabina durante la carga.

Para subir y bajar del camion utilizar los escalones y las asas dispuestas en el vehiculo. No
subir a la maquina utilizando las llantas, ruedas u otros salientes.

No hacer -ajustes- con el motor en marcha, se pueden quedar atrapados. No permitir que
personas no autorizadas suban o conduzcan el camion.

No trabajar con el camidén en situaciones de -media averia-, antes de trabajar, repararlo
bien.
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Antes de poner en marcha el motor, o bien antes de abandonar la cabina, asegurarse de
que ha instalado el freno de mano.

No guardar carburante ni trapos engrasados en el camion, se puede prender fuego.

Si se calienta el motor, no levantar en caliente la tapa del radiador, se pueden sufrir
gquemaduras.

Cambiar el aceite del motor y del sistema hidraulico en frio.

Los liquidos de la bateria desprenden gases inflamables, si se han de manipular, hacerlo
con guantes, no fumar ni acercar fuego.

Si se ha de manipular el sistema eléctrico, desconectar la maquina y sacar la llave de
contacto.

Al parar el camion, poner tacos de inmovilizacién en las ruedas.

Si hace falta arrancar el camion con la bateria de otro vehiculo, vigilar las chispas, ya que
los gases de la bateria son inflamables y podria explotar.

Vigilar constantemente la presion de los neumaticos.
Tomar toda clase de precauciones al maniobrar con el camion.

Antes de subir a la cabina, dar una vuelta completa al vehiculo para vigilar que no haya
nadie durmiendo cerca.

No arrancar el camion sin haber bajado la caja, ya que se pueden tocar lineas eléctricas.

Si se toca una linea eléctrica con el camioén, salir de la cabina y saltar lo mas lejos posible
evitando tocar tierra y el camion al mismo tiempo. Evitar también, que nadie toque tierra y
camion al mismo tiempo, hay mucho peligro de electrocucion.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:

- Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
- Ropa de trabajo.

- Guantes de cuero.

- Cinturdn eléstico antivibratorio.

- Calzado antideslizante.

- Ropa de abrigo (en tiempo frio)

2.3. EXTENDEDORA DE RIEGOS ASFALTICOS
Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Utilizaremos la extendedora de lechadas bituminosas en las operaciones especificadas en el
proyecto de ejecucion de la obra, para reparto y extendido de lechadas por las zonas,
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superficies y lugares determinados en los planos.

Riesgos
* Atropello
¢ Vuelco de la maquina
* Choque contra otros vehiculos
* Quemaduras
e Seccionamiento o aplastamiento de miembros
« Atrapamientos
« Caida de personas desde la maquina
* Golpes
+ Ruido propio y de conjunto
= Vibraciones
= Inhalacién de substancias nocivas

 Electrocucion

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina con el motor en marcha.

Se debera limpiar las partes sucias de la maquina y utilizar calzado antideslizante en
evitacion de caidas al subir o bajar de la maquina.

Los operarios en su asiento deberan llevar cinturén de seguridad. No se debera trabajar en
pendientes superiores al 50 por ciento.

La zona de trabajo debera acotarse y estar debidamente senalizada. Se prohibira el transporte
de personas con esta maquina.

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina sin aparcarla convenientemente y
desconectar y parar el motor.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de un extintor, timbrado y con las
revisiones al dia.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de luces y claxon.

Los conductores se cercioraran de que no existe peligro para los trabajadores que se
encuentren en el interior de pozos o zanjas proximos al lugar de extendido de lechadas
bituminosas.
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A los maquinistas de estas maquinas se les comunicara por escrito la normativa preventiva,
antes del inicio de los trabajos.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
« Ropa de trabajo.
» Guantes de cuero.
= Cinturdn elastico antivibratorio.
» Calzado antideslizante.

* Botas impermeables (terreno embarrado).

2.4. COMPACTADORA DE CAPAS ASFALTICAS Y BITUMINOSAS

Esta maquina de movimiento autonomo dotada de rodillos de acero y de un motor que
origina vibraciones en los rodillos para acentuar su funcion se utilizara en esta obra para la
compactacion de revestimientos bituminosos y asfaltos.

La rodadura de la compactadora sucesivamente sobre las diferentes capas colocadas
constituye un excelente apisonamiento.

Riesgos
= Vuelco
« Atropello

« Atrapamiento

* Los derivados de operaciones de mantenimiento (quemaduras, cortes, etc.)
= Vibraciones

* Ruido

= Polvo ambiental

« Caidas al subir o bajar de la maquina

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Estaran dotadas de faros de marcha hacia delante y de retroceso, retrovisores en ambos
lados, portico de seguridad antivuelco y antiimpactos y un extintor.

Seran inspeccionadas diariamente controlando el buen funcionamiento del motor, sistemas
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hidraulicos, frenos, direccién, luces, bocina retroceso, transmisiones, cadenas y neumaticos.
Se prohibira trabajar o permanecer dentro del radio de acciéon de la compactadora de
ruedas, para evitar los riesgos por atropello.

Se prohibira en esta obra, el transporte de personas sobre la compactadora de ruedas, para
evitar los riesgos de caidas o de atropellos.

Se prohibiran las labores de mantenimiento o reparacion de maquinaria con el motor en
marcha, en prevencion de riesgos innecesarios.

Se sefalizaran los caminos de circulacion interna mediante cuerda de banderolas y sefales
normalizadas de trafico.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
* Ropa de trabajo.
» Guantes de cuero.
= Cinturon elastico antivibratorio.
» Calzado antideslizante.
« Trajes para tiempo lluvioso.

- Botas de goma o de P.V.C.

2.5. COMPACTADORA DE RODILLO

Esta maquina de movimiento auténomo dotada de rodillos de acero y de un motor que
origina vibraciones en los rodillos para acentuar su funcién se utilizara en las operaciones de
compactado en la obra. La rodadura de la compactadora sucesivamente sobre las diferentes
capas colocadas constituye un excelente apisonamiento.

Se utilizard para la compactacion de terrenos coherentes, secos y humedos, para tierras
pulverulentas y materiales disgregados. Podemos también utilizarla para la compactacion de
los revestimientos bituminosos y asfaltos de determinadas operaciones de la obra.

Riesgos
 Vuelco
* Atropello

« Atrapamiento
» Los derivados de operaciones de mantenimiento (quemaduras, cortes, etc.)

 Vibraciones
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e Ruido
e Polvo ambiental

« Caidas al subir o bajar de la maquina

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Estaran dotadas de faros de marcha hacia delante y de retroceso, retrovisores en ambos
lados, pértico de seguridad antivuelco y antiimpactos y un extintor.

Seran inspeccionadas diariamente controlando el buen funcionamiento del motor, sistemas
hidraulicos, frenos, direccién, luces, bocina retroceso, transmisiones, cadenas y neumaticos.

Se prohibira trabajar o permanecer dentro del radio de acciéon de la compactadora de
ruedas, para evitar los riesgos por atropello.

Se prohibira en esta obra, el transporte de personas sobre la compactadora de ruedas, para
evitar los riesgos de caidas o de atropellos.

Se prohibiran las labores de mantenimiento o reparacion de maquinaria con el motor en
marcha, en prevencion de riesgos innecesarios.

Se senalizaran los caminos de circulacion interna mediante cuerda de banderolas y sefales
normalizadas de trafico.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:
» Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
* Ropa de trabajo.
» Guantes de cuero.
= Cinturodn elastico antivibratorio.
» Calzado antideslizante.

+ Botas impermeables (terreno embarrado).

2.6. EXTENDEDORA DE PAVIMENTOS ASFALTICOS

Utilizaremos la extendedora asfaltica en las operaciones especificadas en el proyecto de
ejecucion de la obra, para reparto y extendido del asfalto por las zonas, superficies y lugares
determinados en los planos.

Riesgos
« Atropello

* Vuelco de la maquina
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* Choque contra otros vehiculos

* Quemaduras

e Seccionamiento o aplastamiento de miembros
« Atrapamientos

+ (Caida de personas desde la maquina

* Golpes

« Ruido propio y de conjunto

= Vibraciones

= Inhalacion de substancias nocivas

 Electrocucion

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina con el motor en marcha.

Se debera limpiar las partes sucias de la maquina y utilizar calzado antideslizante en
evitaciéon de caidas al subir o bajar de la maquina.

Los operarios en su asiento deberan llevar cinturén de seguridad. No se debera trabajar en
pendientes superiores al 50 por ciento.

La zona de trabajo debera acotarse y estar debidamente senalizada. Se prohibira el transporte
de personas con esta maquina.

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina sin aparcarla convenientemente y
desconectar y parar el motor.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de un extintor, timbrado y con las
revisiones al dia.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de luces y claxon.

Se prohibird arrancar el motor sin antes cerciorarse de que no hay nadie en el area de
operacion de la hoja de empuje.

Los conductores se cercioraran de que no existe peligro para los trabajadores que se
encuentren en el interior de pozos o zanjas préximos al lugar de asfaltado.

A los maquinistas de estas maquinas se les comunicara por escrito la normativa preventiva,
antes del inicio de los trabajos.

Equipos de proteccion individual
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Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:

« Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
« Ropa de trabajo.

» Guantes de cuero.

= Cinturdn elastico antivibratorio.

= Calzado antideslizante.

« Botas impermeables (terreno embarrado).

2.7. FRESADORA DE PAVIMENTOS

La fresadora de pavimentos es una maquina que permite, en las vias asfaltadas de la obra,
reducir el espesor de la capa de rodadura incrementada como consecuencia de anteriores
extendidos.

El funcionamiento consiste en una cabeza que fresa la carretera (la desgasta), arrancando
material hasta la profundidad determinada en el proyecto, y el material arrancado se
transporta hacia una tolva de recogida.

Riesgos
« Atropello
« Choque contra otros vehiculos
* Quemaduras
* Seccionamiento o aplastamiento de miembros
« Atrapamientos
- (Caida de personas desde la maquina
* Golpes
= Ruido propio y de conjunto
= Vibraciones

* [nhalacion de substancias nocivas

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina con el motor en marcha.

Se debera limpiar las partes sucias de la maquina y utilizar calzado antideslizante en
evitacion de caidas al subir o bajar de la maquina.
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Los operarios en su asiento deberan llevar cinturon de seguridad.

No se debera trabajar en pendientes superiores al 50 por ciento.
La zona de trabajo debera acotarse y estar debidamente senalizada. Se prohibira el transporte
de personas con esta maquina.

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina sin aparcarla convenientemente y
desconectar y parar el motor.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de un extintor, timbrado y con las
revisiones al dia.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de luces y claxon.

Se prohibira arrancar el motor sin antes cerciorarse de que no hay nadie en el area de
operacion de la hoja de empuije.

Los conductores se cercioraran de que no existe peligro para los trabajadores que se
encuentren en el interior de pozos o zanjas proximos al lugar de fresado.

Para evitar que el material fresado y recogido mediante el proceso, se vierte en zonas no
adecuadas constituyendo una fuente importante de residuos perjudiciales para el medio
ambiente, se debera retirarlos debidamente para reutilizarlo en la fabricacion de pavimentos
nuevos. Nunca se deberan tirar a vertederos no autorizados a recibir este tipo de residuos.

A los maquinistas de estas maquinas se les comunicara por escrito la normativa preventiva,
antes del inicio de los trabajos.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
« Ropa de trabajo.
» Guantes de cuero.
= Cinturdn elastico antivibratorio.
= Calzado antideslizante.
+ Botas impermeables (terreno embarrado).

= Orejeras o en su defecto tapones auditivos.

2.8. BARREDORA

La barredora es una maquina que realiza la retirada de residuos y polvo de la superficie de
las vias asfaltadas de la obra, para la limpieza de las mismas.

En la obra proyectada se prevé su utilizacion previamente al regado con emulsion
bituminosa, para una mayor adherencia de la misma.
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Riesgos

* Atropello

« Choque contra otros vehiculos

* Seccionamiento o aplastamiento de miembros
« Atrapamientos

« (Caida de personas desde la maquina

* Golpes

= Ruido propio y de conjunto

 |nhalaciéon de substancias nocivas

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina con el motor en marcha.

Se debera limpiar las partes sucias de la maquina y utilizar calzado antideslizante en
evitaciéon de caidas al subir o bajar de la maquina.

Los operarios en su asiento deberan llevar cinturon de seguridad. No se debera trabajar en
pendientes superiores al 50 por ciento.

La zona de trabajo debera acotarse y estar debidamente senalizada. Se prohibira el transporte
de personas con esta maquina.

Se prohibird que los conductores abandonen la maquina sin aparcarla convenientemente y
desconectar y parar el motor.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de un extintor, timbrado y con las
revisiones al dia.

Las maquinas a utilizar en esta obra estaran dotadas de luces y claxon. Las ventanas de la
cabina se mantendran cerradas durante los trabajos.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:
* (Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
* Ropa de trabajo.
» Guantes de cuero.
» Calzado antideslizante.

« Botas impermeables (terreno embarrado).
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2.9. MAQUINA PINTABANDAS

Se empleara la maquina pintabandas en los trabajos de pintado de marcas viales.

Riesgos
- Atropellos.
« Intoxicacion por emanacion de gases toxicos de las pinturas.
« los derivados de la emanacién de gases téxicos por escape del motor.
- Caidas al mismo nivel.
» Caidas desde el camion.
* Lumbalgias por sobreesfuerzos.
= Particulas en los ojos.
« Explosiones.
* Quemaduras.
* Golpes y cortes por maquinaria o herramientas.
« Aprisionamiento por maquinaria.
* Ruido.
= Vibraciones.

« Los derivados de trabajos continuados y monétonos.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y
reducir los riesgos anteriores

Medidas preventivas

La maquina dispondra de las senales requeridas para su correcta sefalizacion conforme a la
Norma 8.3-IC y al Manual de Senalizacion Movil de Obras.

En cualquier caso, dispondra de rotativo. Las carcasas permaneceran cerradas.
El mantenimiento se hara con el motor en frio y parado.

Para evitar caidas desde el vehiculo, no se colocaran nunca los trabajadores en posiciones
peligrosas y/o desprotegidas.

La mezcla de productos se realizara en el remolque donde se pinta.

Mantenerse dentro del perimetro descrito por la proyeccidn del vehiculo sobre el suelo sin
que sobresalgan las piernas y siempre que exista riesgo de circulacion alrededor, sefializar
la presencia del vehiculo en cuestion.
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Utilizar las herramientas manuales necesarias en cada caso, las cuales se mantendran en
buen estado y seran empleadas para la misién para la que han sido concebidas.

Se prohibe la permanencia de operarios en el tajo de la maquina de pintura autopropulsada,
en prevencién de atropellos.

Equipos de proteccion individual

Relacién de EPIs necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada:
« Casco de seguridad.
» Gafas de seguridad (antisalpicaduras de pastas).
* Ropa de trabajo.
« Guantes de gomao P.V.C.
+ Calzado de seguridad.
= Chaleco reflectante.
» Guantes de cuero.
+ Mascarilla de seguridad.

* Protectores auditivos.
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1.- INTRODUCCION

Los trabajos a realizar originan riesgos importantes para los trabajadores de la obra por la
presencia o vecindad del trafico rodado. En consecuencia, es necesario instalar la oportuna
sefalizacion vial, que organice la circulacion de vehiculos de la forma mas segura posible.
En presente Anejo se define lo necesario para el uso de esta sefializacion.

Desde el punto de vista de la prevencion de los riesgos derivados de la circulacién de los
vehiculos, ha de tenerse en cuenta que las distintas zonas de ocupacion se encuentran
afectadas de manera muy significativa por la circulacion de vehiculos (y peatones
ocasionalmente). Para poder realizar la ocupacion correcta de las vias publicas y la
ejecucién de las obra y los trabajos se realiza el presente PLAN DE SENALIZACION,
basandose esencialmente en la Norma 8.3-IC “ Sefalizaciéon de Obras “.

2.- SENALIZACION

2.1. OPERARIOS

Si los operarios van en vehiculos, su proteccién vendra dada por el propio vehiculo. Si los
operarios van a pie sobre la calzada, deberan protegerse mediante un vehiculo, se
recomienda ademas en todas las circunstancias ir provistos de prendas de color amarillo o
naranja, con elementos retroreflectantes en horas nocturnas, de modo que puedan ser
percibidos lo mas claramente posible en cualquier situacién atmosférica.

2.2. MAQUINAS Y VEHIiCULOS

Se recomienda que las maquinas y vehiculos que se utilicen en sefalizacion moévil sean de
colores blanco, amarillo o naranja. Llevaran como minimo, una luz ambar giratoria o
intermitente omnidireccional en su parte superior, dispuesta de forma tal que pueda ser
perfectamente visible por el conductor al que se quiera indicar su presencia, con una
potencia minima de 55 watios en el caso de luz giratoria y de 1,5 julios en el caso de luz
intermitente.

2.3. SENALES A UTILIZAR

Se utilizaran las senales de la Norma 8.3 - IC de acuerdo con las especificaciones que alli
se sefalan. Se tendra en cuenta ademas lo siguiente:

e Todas las senales seran retrorreflectantes con nivel 2.

» Las senales colocadas en vehiculos iran sobre el propio vehiculo o en bastidores, en
los que como maximo se colocaran dos sefiales, pudiendo ir acompanadas de
sefales luminosas ambar direccionales o intermitentes compuestas por 5 uds de luz
halégena dispuestas en linea con 0 > 200 mm y con un minimo de 900 candelas
para iluminacién nocturna y 3000 candelas para iluminacion diurna.

« Las flechas deberan configurarse sobre un papel negro no reflectante, y el encendido
de sus elementos luminosos sera simultaneo.
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e Las dimensiones minimas de las sefiales utilizadas en sefalizacidn movil seran las
clasificadas como "normales" en la Tabla 4 de Norma 8.3 - IC.

Colocacion y retirada: Para la colocacion de las senales hay que tener en cuenta el hecho
de que dichas senales obedecen a la presencia de obstaculo excepcional que va a obligar al
conductor usuario a realizar maniobras inhabituales. Por ello la senalizacién a colocar a de
ser creible, perceptible lo mas rapidamente posible en cualquier circunstancia, imperativa,
pero de modo que sus coacciones sean las minimas, para garantizar plenamente tanto la
seguridad de los usuarios como la de los trabajadores. Los excesos en las restricciones
conducen frecuentemente a resultados contrarios a los buscados ya que el usuario puede
dejar de creer en el mensaje que se le indica y actuar segun su criterio personal.

Las sefales se iran colocando en el mismo orden en que vaya a encontrarselas el usuario,
de modo que el personal que las coloque vaya siendo protegido por las sefales
precedentes.

Si se coloca un panel complementario, TS - 810, indicando la longitud de la obra no hara
falta colocar la senal de fin de prohibicién o restriccion. Tan pronto como finalice la obra se
retiraran los vehiculos con sefales y se recogera toda la senalizacién relativa a las obras,
efectuandolo en orden inverso a su colocacion.

La sefializacién de obra permanecera el tiempo estrictamente necesario y se recogera y
trasladara inmediatamente después de que se interrumpa el trabajo.

De conformidad con el articulo 54 de la Ley sobre Trafico, Circulacion de vehiculos a motor y
Seguridad Vial y el articulo 133 del Reglamento General de circulacion, al ser prioritaria la
sefnalizacion circunstancial, en este caso obra, sobre la sefalizacion permanente no sera
precisa la supresion temporal de la sefializacién permanente en la zona de obras.

2.4. SITUACION TRANSVERSAL DE LA OBRA

Se propone la ocupacién del arcén de la carretera durante as obras, si bien al tratarse de
una carretera con poco trafico, podria plantearse el corte puntual del carril izquierdo,
conforme a los croquis adjuntos al final del presente anexo.

Para los accesos a las viviendas y parcelas colindantes, se puede pensar en la ocupacién
transversal de parte de la plataforma:

e Obras en el exterior de la plataforma.
«  Obras con ocupacion del arcén.

e Obras con ocupacion parcial de un carril, de modo que permita la doble circulacién
con precauciones.

Habra que considerar la clase de carretera, con una calzada y dos sentidos de circulacién,
asi como, en determinados casos especiales, el tipo de obra a realizar. El contratista
sefalizara la zona de actuacién segun los croquis que se adjuntan a continuacién. En el
Plan de Seguridad y Salud podra proponer aquellos sistemas de sefializacion o elementos
que mas se ajusten a sus procedimientos constructivos, sin que ello suponga una merma
de la eficacia preventiva que en este Estudio Basico de Seguridad y Salud se propone.

45



PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA

Anejon° 8

i Cv-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA R:OMANA, ENTRE LOS Estud_io Basico de
5 P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES  Seguridady Salud
a8 * ~ . (e S
Mlnljéem Senalizacion de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulacion T
Bhacdds Oaiard & Comvatris calzada tnica con 2 carriles
v 4
SZTO H Alternativas: 2 i a
/e 7 oy
d=150 m
v
Zona de obra: Exterior a la plataforma ISR 1.1
Por ejemplo: Estructuras, excavacion, etc. Hhg: Al/l

46



PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA Anejo n° 8
i CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS  Estudio Basicode

P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES Seguridad y Salud
anjgeno Senalizacion de Obras Fijas
Fomento Via de doble sentido de circulacién
Direccién General de Carreteras calzada tinica con 2 carriles

‘_
>

Wb pesBippRE T3
£3¢ IERAHRERAEL s
iy = Arw b pasn
£31 5588201 R ERIEE 18y
1= =t 1 gl )
'?.'i"i" “E' R En funcién de la
Bael pRRaRTTSUSSALE pas ¢
ks Bisiels 123 ' duracion de la obra
BEE $8¢: prirs x'§=
o ts &t il g,z e
2551' 2 ;‘: 250 e
23 hawtiyl 2alThE)
[Ees By 4 r x
L | 3 133
\ % 1% { Saiilaa
¢ et H
L% % &
j £ i ig

100 m

/
«;v
'Y

100 m
e S50m
N ,__Y \
: . B a - it
Alternativas: 2 N - —
50 m
— _Y" | R 100 m
1
\
R R o
' ' 100 m
|
Zona de obra: En el arcén y parte de carril Ejemplo: %
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: Lo

47




CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS  Estudio Basico de

i PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA Anejon° 8

P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES Seguridad y Salud

de

Ministerio Sefializacién de Obras Fijas

Fomento

Direccién General de Carreteras

Via de doble sentit_ll_) de circulacion
calzada tinica con 2 carriles

si la retencién .
supera la seial de obra Ane}nohvcs

Variable

4

100 m

v 4
b b : -- L -
=4 lh :r
ﬁ_ l‘f’ V En funcién de la
$ il duracion de la obra.

S50 m *

..

(63

Ay
‘Sllru
7

100 m

IMD < 1000 vehiculos

B - con visibilidad
Alternativas: = N 7 | d<50m No fines de semana
* , Duracién médxima
\_ 5 dias laborables seguidos
|
200 m
/ /
50 m ‘ 50 m
, o — = — _..‘f
Y 50 m
‘f
50 m
?
/
| 50m
4
* | 100 m
| Variable
= / si la retencion
v 4 £ % attemativas supera la sefial de obra
; i i Ejemplo:
Zona de obra: Dejando libre un carril L6
Por ejemplo: Obras diversas S A6/4

48




DOCUMENTON¢®2

PLANOS



iINDICE DE PLANOS
Ne° DESIGNACION N° HOJAS
0 | INDICE DE PLANOS 1
1 | SITUACION Y EMPLAZAMIENTO 1
2 | PLANTA CONJUNTO. DISTRIBUCION DE HOJAS 1
3 | PLANTA GENERAL. PAVIMENTACION Y DRENAJE 5
4 | SECCIONES TIPO Y DETALLES DE PAVIMENTACION 1
5 | PLANTA GENERAL DE SENALIZACION 5
6 | SENALIZACION. DETALLES 1
7 | CARTEL DE OBRAS 1
TOTAL 16

REDACTORES DEL PROYECTO:

DIPUTACION PROVINCIAL

DE ALICANTE ,
Area de Servicios e Infraestructuras <
ROBERTO REY CABALLERO

. c
Departamento de carreteras .T.0.P. e Ingeniero Civil. N°: COLEGIADO: 20.113 1.C.C.P. N°: COLEGIADO: 16.131 José Luis Leal Ruiz Serglo Torregrosa Luna Ignacio Alcaraz Bonmati

DIRECTORES DEL PROYECTO: TITULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
edeo s MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, INDICE 00
— o5 2 HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS Jzug'g’ SIE wooa:

P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES 1de1




7
Beneixama Banyeres \ == AT
fzy de Mariola NS AL — /
o
% & comp oe 3 d:c;vpngy/ ) )
La Canyoda frisil y \
. de Biar = \ \
N\ 2 Berifallin AL
Thi
//%'
@ \\ ”2/’/4/4// Lo Torre de
Los Virtudes \:\ <g'e5 Moores
\
\
I
= EMPLAZAMIENTO
s\ {0y =
Xixona yd N\
sox 2, W]
Tibi
Salinas
CV-844
Petrer .
Y ) LA ROMANA - HONDON
DE LAS NIEVES
5 ‘/
( b
) ost ;
; ondver | %
a Mefen ! ant Vicent
et s del Raspeig >
F Tarte
NOVE D
\
La Romana

El Fondé de
les Neus

El Fondd delé
Frares o

\

7
7

Cr‘eviuent% A

Albatera

Granjo_de
RoCamora

Cox

ELX

d’Alacan

Santa Pola

Taborca

& PRS- S
Hondoén de Las Nieves

VS gl -
( /Z;d, wob

otores @
SITUACION EMPLAZAMIENTO
E: 1/300.000 1/30.000
REDACTORES DEL PROYECTO: DIRECTORES DEL PROYECTO: TITULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
DIPUTACION PROVINCIAL Nz B MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, 01
, DE ALICANTE - — X 2 HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS JUNIO INDICADAS SITUACION Y EMPLAZAMIENTO T
Area de Servicios e Infraestructuras = 4 ,
Departamento de carreteras LT.OP. :gggﬁ;ggs{ﬁﬁ%égguo: 20113 fg.‘?:b.‘:lsrﬁ: cbe |i'[|)%:’V1105.T1|'§'iA José Luis Leal Ruiz Sergio Torregrosa Luna Ignacio Alcaraz Bonmati P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES 1de1




(M\/ / llorquina
) INICIO DE LA 5 - - - \ ~
\ ACTUACION \ ~ \
P.K. 3+500) 3
(P.K. = L~
mb ment, llo . \
\\
L N .
&
N @ S N\
/ ~ A
9 /
/ ) y 4K
g /> / \ L
%) . 2
) a5 R /prad S J
— ’ - . J //
& i L
SN =4 /L
of <-§ \ =% /4\_//
n - V7 4 =
/ J Y 7z .
. 2 ‘
{ =07 |
K s Wl
CcV-844 ‘
‘ LA ROMANA - HONDON
- DE LAS NIEVES @
L~
> Ra Cases. Derrocal 2
@ asas de la Ofra
Cdmi de/la Bocami
O DN
‘-_)7 Cafissar
o
\
. y i.de la.Solan N la é
¥
e
% ’ e
1’4 o) ing mj/Fond
e pinat FIN DE LA (=S p
ACTUACION s .
(P.K. 7+320)
ado del Fondo
5 ® | a'Simdla \ 44K D r @) D l(
WOAT \ 2
R
: % | =
e Tonil CV-845K-8 ‘)_7 4 7 «
K S e \ o L
/4 k.
i Q& . ﬁvenc de la Serra
/ o ° -
El Moro lg@ ' = Q]
reiient ( z
< [ =L e \INGE
a P ¢ ¢ Nt
Al : A [ somstten
REDACTORES DEL PROYECTO: DIRECTORES DEL PROYECTO: TiTULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
D|PUTSE|2|I_\JI (E)EI\?I'VEINCIAL Mgl @ Y MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, PLANTA DE CONJUNTO 02
reg o 1/15. . : ;
Ny HONDON DE LAS NIEVES ALA ROMANA, ENTRE LOS JUNIO /15.000 DISTRIBUCION DE HOUAS Houm:
P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES 1de1

Area de Servicios e Infraestructuras.

Departamento de carreteras

ROBERTO REY CABALLERO
1.T.0.P. e Ingeniero Civil. N°: COLEGIADO: 20.113

RANCISCOV. CRNEJO MOTILLA

F .
1.C.CP. N° COLEGIADO: 16.131 José Luis Leal Ruiz

Sergio Torregrosa Luna

Ignacio Alcaraz Bonmati




LEYENDA

REASFALTADO MEDIANTE M.B.C. AC22SURF S (6CM)

LIMPIEZA Y/O REPERFILADO DE CUNETAS Y/O ADECUACION DE MARGENES

- b -
— - ///
_— / | - / - — T~ |
DIRECTORES DEL PROYECTO: TITULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
DIPUTACION PROVINCIAL — MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, PLANTA GENERAL DE 03
DE ALICANTE HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS JUNIO 1/2.000 PAVIMENTACION Y DRENAJE o7 E—
Area de Servicios e Infraestructuras 7 . 2017 ’
Departamento de carreteras rop SO AT s [T | st i oo iz s Toragross ne oo oz Bonmas | A0 ¥O00 ALT+320,T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES -HOJA 1 - des




- .
D T
e
(=}
(=}
o
5
o
3
5 [U—
2
b2
o ®
S b
3 o
b IS
&
(=}
o
N
| \ 3 ﬁ
- ) \
- I —
\iﬁ — e
\ Ny —
—r
| I /\\
9 —_
C ¢ | LEYENDA
.
) S
— \ L - REASFALTADO MEDIANTE M.B.C. AC22SURF S (6CM)
E— LIMPIEZA Y/O REPERFILADO DE CUNETAS Y/O ADECUACION DE MARGENES
-
® -/
%
P
Dy (e)
. »
: j %
/
REDACTORES DEL PROYECTO: DIRECTORES DEL PROYECTO: TITULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
DIPUTACION PROVINCIAL D = — MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, PLANTA GENERAL DE 03
DE ALICANTE oSz HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS JUNIO 1/2.000 PAVIMENTACION Y DRENAJE oo
Area de Servicios e Infraestructuras. = . 2017 '
Departamento de carreteras no.p.Sﬁggﬁ;ggsﬂfﬁﬁ?éfégﬁoo: 20113 E(F?cb.‘gsrﬁ: céfE |§:J%:’V11%.T1"§'1-A José Luis Leal Ruiz Sergio Torregrosa Luna Ignacio Alcaraz Bonmati PK3+500 AL7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES -HOJA2- 2deb




| LEYENDA

- REASFALTADO MEDIANTE M.B.C. AC22SURF S (6CM)

—— LIMPIEZA Y/O REPERFILADO DE CUNETAS Y/O ADECUACION DE MARGENES

)\ \

REDACTORES DEL PROYECTO: DIRECTORES DEL PROYECTO: TiTULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NUMERO:
DIPUTACION PROVINCIAL 7= - O MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, PLANTA GENERAL DE 03
) SDE ALICANTE —C ez HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS Jggﬁ'g 1/2.000 PAVIMENTACION Y DRENAJE T —
Area de Servicios e Infraestructuras. - 2
Departamento de carreteras |.To.P.sg:::i{;ggsm:?&ggﬁno: 20413 fgﬁ:b.‘gsrﬁ: céfE |§:J%:’V11%.T1"§'1-A José Luls Leal Ruiz Sergio Torregroso Luna Ignacio Alcaraz Bonmati PK.3+500 AL 74320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES -HOJAS- 8deb




5+900

6+000
6+100

6+400

=
B

LEYENDA

- REASFALTADO MEDIANTE M.B.C. AC22SURF S (6CM)

—— LIMPIEZA Y/O REPERFILADO DE CUNETAS Y/O ADECUACION DE MARGENES

REDACTORES DEL PROYECTO: DIRECTORES DEL PROYECTO: TiTULO: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
DIPUTACION PROVINCIAL )= R MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, PLANTA GENERAL DE 03
) DE ALICANTE ’;46 s o HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS 1/2.000 PAVIMENTACION Y DRENAJE

Area de Servicios e Infraestructuras. -

Departamento de carreteras

ROBERTO REY CABALLERO
1.T.0.P. e Ingeniero Civil. N°: COLEGIADO: 20.113

FRANCISCOV. Ct . -
1.C.C.P. N°: COLEGIADO: 16.131 Serglo Torregrosa Luna Ignacio Alearaz Bonmati

P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES

-HOJA 4 -

HOJA:

4de5




i

s,
%356,
55

Y
9 o
8
2 kS IS P e
"»L’«o g
N
3
/ QVV&
o
3
5
o
%,
2

o

K

3

o

—_ /\
N
& @ LEYENDA
o Y
‘§ Q - REASFALTADO MEDIANTE M.B.C. AC22SURF S (6CM)
9
4 S s |IMPIEZA Y/O REPERFILADO DE CUNETAS Y/O ADECUACION DE MARGENES
&
Q
’ /
REDACTORES DEL PROYECTO: DIRECTORES DEL PROYECTO: TITULO: FECHA: ESCALA: DESIGNACION: NOMERO:
DIPUTACION PROVINCIAL D = o MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, PLANTA GENERAL DE 03
) SDE ALICANTE e HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS JUNIO 1/2.000 PAVIMENTACION Y DRENAJE o
Area de Servicios e Infraestructuras. T 4
Departamento de carreteras no.p.Sﬁggﬁ;ggsﬂfﬁﬁ?éfégﬁoo: 20113 E(F?cb.‘gsrﬁ: céfE |§:J%:’V11%.T1"§'1-A José Luis Leal Ruiz Sergio Torregrosa Luna Ignacio Alcaraz Bonmati PK3+500 AL7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES -HOJAS- 5deb




8,5 metros

1,00 ; 3,25 metros 3,25 metros ; 1,00

ARCEN i CARRIL CARRIL 1 ARCEN

SECCION TIPO ACTUAL

ESCALA: 1/50

8,5 metros

1,00 ; 3,25 metros 3,25 metros ) 1,00
ARCEN | M-26 CARRIL T w22 CARRIL M2.6 | CARRIL

- p existente PY% existente ]

SECCION TIPO PROYECTADA

ESCALA: 1/50

—— RODADURA MBC AC 22 Surf B50/70 S PORFIDICO

—— RIEGO DE ADHERENCIA C60B4 ADH (0,8 kg/m?)

0,06

—— RODADURA EXISTENTE

—TERRENO EXISTENTE

DETALLE 1

ESCALA 1:25
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NOTAS:
- No se actua sobre la sefializacion vertical -

- Previo al inicio de las obras el contratista debera realizar un

inventario de la totalidad de las marcas viales a reponer con el fin de \

reproducirlas fielmente
- No se representa la interrupcion de la marca vial del eje que

| permite el giro a izquierdas ni los accesos a las distintas parcelas —
- (M-1.12) y
) - ‘e‘ [ .
- n [
I / . | D /
_ N ( ~ [~ _ ] ~— ] /
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NOTAS:

- No se actua sobre la sefalizacion vertical

- Previo al inicio de las obras el contratista debera realizar un
inventario de la totalidad de las marcas viales a reponer con el fin de

reproducirlas fielmente

- No se representa la interrupcién de la marca vial del eje que
permite el giro a izquierdas ni los accesos a las distintas parcelas

DIPUTACION PROVINCIAL
DE ALICANTE

Area de Servicios e Infraestructuras.
Departamento de carreteras

YECTO:

MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844,
HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS
P.K.3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES
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FR) . Cl
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NOTAS:

- No se actua sobre la sefalizacion vertical

reproducirlas fielmente
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JUNIO
2017

1/2.000

DESIGNACION:

1

- Previo al inicio de las obras el contratista debera realizar un
inventario de la totalidad de las marcas viales a reponer con el fin de

- No se representa la interrupcién de la marca vial del eje que
permite el giro a izquierdas ni los accesos a las distintas parcelas
(M-1.12)
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6+100
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TITULO:

MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844,
HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS

NOTAS:

- No se actua sobre la sefializacion vertical

DESIGNACION:

- Previo al inicio de las obras el contratista debera realizar un
inventario de la totalidad de las marcas viales a reponer con el fin de
reproducirlas fielmente

- No se representa la interrupcién de la marca vial del eje que
permite el giro a izquierdas ni los accesos a las distintas parcelas
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FLEXIBLES Pintado de isléta
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\
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NOTAS:
- No se actua sobre la sefalizacion vertical

- Previo al inicio de las obras el contratista debera realizar un
inventario de la totalidad de las marcas viales a reponer con el fin de
reproducirlas fielmente

- No se representa la interrupcion de la marca vial del eje que \
permite el giro a izquierdas ni los accesos a las distintas parcelas I
(M-1.12)
/ /
, | |
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MARCAS VIALES LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES

M-1.2 : SEPARACION DE CARRILES NORMALES

v3'5 P 9 u3’5 P

— (.10

INSCRIPCIONES

HITO POLIETILENO

@200 mm H= 750 mm

2.09
(60KmM<VM<100Km) ‘ ‘ o .
M-2.6 : LINEA CONTINUA BORDE DE CALZADA 010 T T e
M-2.2 : SEPARACION DE 2 CARRILES Y DOBLE SENTIDO 0.10 .
DE CIRCULACION g
11,2 11,2 11 2 360 s
M-1.12 : ACCESO A PARCELA — _ — 010 w0 T
M-4.1 : LINEA DE DETENCION jo.m
Do 040 oo ouc M-6.4: STOP
M-4.2 : LINEA DE CEDA EL PASO ol ol 0,40 M-6.5 : CEDA EL PASO
| 35 | 9 | 35 |
M-3.2 : CONTINUAS ADOSADAS A DISCONTINUAS
1. FLECHA de FRENTE 2. FLECHA de GIRO 3. FLECHA de FRENTE Y GIRO
| | —
1.30
505 L 0,24
3.00 40.75 0,05
* 0.75 \
1.50 ‘ 0.75 N
7.50 7.50 T I
450 0.30 6.00
3.95
4,50
1914,19
0.15 0.15 R=18,38 »| ng 1,1[%5
$=1,80 m? $=2,3287 m? $=3,30 m? Al J\
|4
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CARTEL DE OBRAS TIPO "B" 1950 x 1400 mm

(2 chapas de acero galvanizado)
a]_ EXCMA. DIPUTACION PROVINCIAL
‘

Servicio de carreteras

0 Z

ALZADO LATERAL

/ I 1400
OBRAS DE INVERSION EN LA RED VIARIA PROVINCIAL
OBRA: MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844,....
0.45 PRESUPUESTO: EUROS
CONTRATISTA: CONTRATISTA L P
POSTE H libre
GALVANIZADO
0.95
—Toero T T [T
Lo
\ C \
\ Lo \
1.40 | } } |
\ | ‘
\ I I | Z
I
\ L \
\ . \
| | |
| - |
0.45 CIMIENTO DE L N i
HORMIGON HM-20
B
1 1
L 1.95
7
CARTEL DE OBRA DE H. libre LONG. POSTE | DIMENSIONES DEL POSTE DIMENSIONES CIMENTACION EMPOTRAM. | VOL.HORM.CIMEN
Cotas en mm. Hm) |Lp(m)Minimo)| T(mm) | P(mm) | emm) | Am) | Bem | z@m |mPo(I-iv)| Efem) (m3)
1.950 x 1400 1,85 2x3,6 80 40 2 50 50 60 v 50 2x0,150
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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

1.- OBRA DE APLICACION

Regira este Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares en las obras de MEJORA DEL
FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE
LOS P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES.

2.- CONDICIONES GENERALES

2.1. REPLANTEO

El replanteo de las obras se efectuara de acuerdo con lo dispuesto en el Pliego de Clausulas
Administrativas Generales.

En el Acta de comprobacion del replanteo que se ha de levantar, el Contratista ha de hacer
constar expresamente que se ha comprobado, a plena satisfaccion suya, la completa
correspondencia en planta y cotas relativas, entre la situacién de las sefales fijas que se
han constituido en el terreno y las homologas indicadas en los planos. En el caso de que las
sefales construidas en el terreno, no sean suficientes para poder determinar perfectamente
alguna parte de la obra, se construiran las que se precisen para que pueda darse aprobacion
al Acta.

Una vez firmada el Acta de comprobacion del replanteo por ambas partes, el Contratista
quedara obligado a replantear por si las partes de la obra segun precise para su
construccion.

Para todos los replanteos citados se fijaran sobre el terreno, ademas de las ya existentes,
las sefales y dispositivos necesarios para que quede perfectamente marcado el replanteo
de la obra a ejecutar. El Contratista dispondra del adecuado personal técnico con probada
experiencia en este tipo de replanteos.

El Ingeniero Director, por si o por el personal a sus Ordenes, puede realizar las
comprobaciones que estime oportunas en estos replanteos. También podra, si asi lo estima
conveniente, replantear directamente las partes de la obra que desee, asi como introducir
las modificaciones precisas en los datos de replanteo del Proyecto. Si alguna de las partes
lo estima necesario también se levantara Acta de estos replanteos parciales, debiendo
quedar indicado en la misma los datos que se consideren necesarios para la construcciéon y
posterior medicidn de la obra ejecutada.

Todos los gastos de replanteo general y comprobacion, asi como los que se ocasionen al
verificar los replanteos parciales y comprobacion de replanteos seran de cuenta del
Contratista.

El Contratista respondera de la conservacion de las sefiales fijas comprobadas en el replanteo
general y las que le indique el Ingeniero Director de los replanteos parciales, no pudiéndose
inutilizar ninguna sin su autorizacion por escrito. En el caso de que, sin dicha conformidad,
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se inutilice alguna sefial, el Ingeniero Director dispondra se efectuen los trabajos necesarios
para sustituirla por otras, siendo por cuenta del Contratista los gastos que se originen.
También podra el Ingeniero Director suspender la ejecucion de las partes de obra que
queden indeterminadas a causa de la inutilizacion de una o varias sefales hasta que
dichas sefales sean sustituidas por otras.

Cuando el Contratista haya efectuado un replanteo parcial para determinar cualquier parte
de la obra general o de las auxiliares, debera dar conocimiento de ello al Ingeniero Director
para que sea comprobado, si asi lo cree conveniente y para que autorice el comienzo de
esa parte de la obra. Con caracter general y desde luego siempre que lo ordene el Ingeniero
Director, debera replantearse, sobre la fabrica que rellene las excavaciones, el trazado de
los alzados, antes de empezar la ejecucion de los mismos.

2.2. MODIFICACION DE SERVICIOS AFECTADOS POR LAS OBRAS

Antes de comenzar la ejecucion de las obras y en especial las excavaciones, a partir de las
especificaciones en materia de reposicion de servicios del proyecto, el Contratista habra
solicitado de las companiias de servicios publicos, los planos de las zonas de obra en los
que estardn sefalados el numero, importancia y posicibn de las conducciones o
instalaciones.

Una copia de los planos sera entregada al Ingeniero Director y el Contratista debera estudiar
los servicios afectados y la mejor forma de ejecucion de los trabajos sin danarlos y, en
ultimo extremo, los servicios que es imprescindible modificar para poder ejecutar los trabajos.

Si el Contratista iniciara los trabajos sin estar modificados los servicios, cualquier dafio,
accidente o perjuicio causado por esta accidén serd de su total responsabilidad, sin que
pueda alegar a su favor la urgencia del trabajo, o la falta de las companias en realizar los
cambios necesarios.

El Contratista no podra pretender reclamacion ni variacion de precios alguna por trastorno
en los planes de ejecucion o rendimientos que hubiera supuesto o anticipado, como
consecuencia de tener que ejecutar la obra sin desvio de los servicios afectados.

2.3. OCUPACION DE SUPERFICIES

Si para la ejecucion de las obras, y muy especialmente, en las zonas de trabajo a cielo
abierto y caminos de acceso, fuese precisa la ocupacion temporal de superficies, el
Contratista de acuerdo con su programa de trabajo y medios de ejecucion, propondra al
Ingeniero Director las superficies que precise ocupar.

El Ingeniero Director estudiara su posibilidad en funcién de los intereses generales
afectados y/o autorizara su ocupacién o, si no fuera posible, modificara la propuesta, la que
debera ser aceptada por el Contratista, sin que ello pueda significar derecho a una variacion
en el precio o en el plazo.

Las superficies ocupadas lo seran a cargo del Contratista y su ocupacién tendra caracter
precario y provisional y finalizara automaticamente al concluir los trabajos que la motivaron.
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En el caso de tener que modificar la superficie ocupada o tener que cambiar de
emplazamiento, todos los gastos que se produzcan seran por cuenta del Contratista.

Durante la ocupacién de superficies, éstas se mantendran por el Contratista a su cargo,
perfectamente senalizadas y valladas, manteniendo los accesos provisionales.

Al concluir la ocupacién deberan dejarse en perfecto estado de limpieza, libres de
obstaculos y reparados los desperfectos que se hubieren podido producir.

Todos los gastos que se produzcan por estos motivos, seran a cargo del Contratista.

2.4. CIRCULACION, SERVICIOS PUBLICOS Y SENALIZACION

Todas las operaciones necesarias para la ejecucion de las obras y para la construcciéon de
las obras permanentes o provisionales necesarias, deberan llevarse a cabo de tal forma que
no causen perturbacion innecesaria o impropia a las propiedades contiguas.

El Contratista estara obligado a mantener y vigilar las sefiales existentes en el tramo de
carretera.

La ejecucién de trabajos que exijan necesaria e imprescindiblemente el corte de la
circulacion en vias publicas o privadas, debera ser aprobada por el Ingeniero Director, el
cual fijara, de acuerdo con los servicios correspondientes, las zonas a cortar, las
desviaciones a establecer y las fechas y plazos en los que se haran estos cortes.

La senalizacién de las obras durante su ejecucién se hara de acuerdo con la Orden Ministerial
de 31 de Agosto de 1.987 sobre la sefializacion de obras y disposiciones especiales de los
servicios correspondientes y el Contratista sera el Unico responsable de su cumplimiento.

2.5. SEGURIDAD EN LOS SISTEMAS DE EJECUCION

El contratista, al redactar su programa de trabajo y forma de ejecucion de las unidades de
obra, debera considerar los sistemas de ejecucion que ofrezcan las maximas seguridades y
garantias y que no solamente reduzcan al minimo los posibles accidentes, sino que también
los dafios a las propiedades y servicios, por lo que sistemas de ejecucion que pese a su
mayor riesgo puedan emplearse en la construccién de las obras no seran aconsejables ni
incluso permisibles, por las consecuencias que puedan producir.

Por este motivo, cualquier sistema de trabajo, antes de su empleo debera proponerse al
Ingeniero Director; en la propuesta se estudiara su seguridad y eficacia frente a las
condiciones sefialadas anteriormente.

2.6. RECONOCIMIENTO PREVIO

Antes de comenzar los trabajos, el Contratista efectuara un minucioso reconocimiento de
todas las propiedades particulares y servicios que a lo largo del trazado puedan ser afectadas
por las obras, para tener conocimiento de su estado previo al comienzo de las mismas,
redactando la relacién correspondiente.

Para cada caso debera consignar su estado y ponerlo en conocimiento del Ingeniero Director
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el cual, ordenara las precauciones a tomar o las medidas que considere necesarias, e incluso
la formulacién de un Acta Notarial en la que se reflejen estas circunstancias.

Todos los gastos producidos por este reconocimiento previo, seran por cuenta del
Contratista.

2.7. SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

El Contratista antes de iniciar la ejecucion de las obras debera contratar, a su carga, seguro
contra todo dafio, pérdida o lesion que pueda producirse a cualesquiera bienes y cualquier
persona por la ejecucidon o a causa de la ejecucién de las obras o en cumplimiento del
contrato, con reserva exceptuada de las compensaciones o dafos y perjuicios sobre:

a) En caso de la ocupacion permanente de terrenos por las obras o cualquier parte de
las mismas.
b) El derecho de la Administracion a construir las obras o cualquier parte de las mismas

sobre, por encima, por debajo, dentro o a través de cualquier tercero.

c) La servidumbre o casi servidumbre, ya sea temporal o permanente en los derechos a
luz, paso, agua, aire, etc. que sea resultando inevitable de la construccion de las obras de
acuerdo con el tratado.

2.8. EQUIPO NECESARIO

El equipo necesario a emplear en la ejecucién de todas las unidades de obra que se
describen en el capitulo anterior, debera ser aprobado por el Ingeniero Director de las obras,
y habra de mantenerse, en todo momento, en condiciones de trabajo satisfactorias y
exclusivamente dedicado a su construccion, no pudiendo ser retirado sin la autorizacion
escrita del Ingeniero Director.

2.9. UNIDADES DE OBRA NO INCLUIDAS EN EL PLIEGO DE CONDICIONES

Las unidades de Obra no incluidas expresamente en el presente Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares o en los Planos del Proyecto, se ejecutaran de acuerdo con lo
sancionado por la costumbre, como reglas de buena construccién y las indicaciones que
sobre el particular sefiale el Ingeniero Director.

2.10. OBRAS DEFECTUOSAS PERO ADMISIBLES

Si alguna obra no se hallase ejecutada con arreglo a las condiciones del contrato y fuese,
sin embargo, admisible a juicio de la Administracién, podra ser recibida, provisional o
definitivamente en su caso, pero el Contratista quedara obligado a conformarse sin derecho
a reclamacion alguna con la rebaja que la Administracién apruebe, salvo en el caso en que
el Contratista prefiera demolerla a su costa y rehacerla con arreglo a las condiciones del
contrato.
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2.11. OBRAS CONCLUIDAS Y OBRAS INCOMPLETAS

Las obras concluidas con sujecion a las condiciones del contrato se abonaran con arreglo a
los precios del cuadro numero uno del presupuesto.

Cuando por consecuencia de rescision o por otra causa fuera preciso valorar obras
incompletas, se aplicaran los precios del cuadro numero dos sin que pueda pretenderse la
valoracion de cada unidad de obra fraccionaria en otra forma que la establecida en dicho
cuadro.

Habiéndose calculado los precios de todas las unidades de obra a todo costo, también en
ellos van incluidos el correspondiente a medios auxiliares, y por tanto, en el caso de
rescision, cuando una obra no estuviera concluida, los medios auxiliares que el Contratista
hubiera adoptado, aunque lo fuera para la totalidad del trabajo, no seran abonables y debera
retirarlo a sus expensas.

No obstante, si la Administracién considera que podrian serle Utiles para la continuacion de
las obras, después de oir al Contratista y al Ingeniero Director, previa propuesta del Servicio
correspondiente, la Administracion podra adquirir la propiedad de los medios auxiliares,
valorados en justicia, siendo obligatorio para el Contratista la cesion de los mismos.

En ningun caso tendra derecho el Contratista a reclamaciéon alguna fundada en la
insuficiencia de los precios de los cuadros o en omisién del coste, de cualquiera de los
elementos que constituyen los referidos precios.

2.12. PARTIDAS ALZADAS

No se abonaran al Contratista mas partidas alzadas que las que figuran en el Cuadro de
Precios.

2.13. CERTIFICACIONES MENSUALES A BUENA CUENTA

Los trabajos u obras ejecutadas en estos plazos le serdan abonados al Contratista por
certificaciones mensuales a buena cuenta, aplicando a las unidades los precios
correspondientes al cuadro numero 1 con el abono del trece por ciento (13%) de gastos
generales y del seis por ciento (6%) de beneficio industrial, ambos calculados sobre el
presupuesto de ejecucion material, con deduccion posterior de la baja obtenida en la subasta.
A la cifra final se le aplicara el Impuesto sobre el Valor Afadido vigente en el momento
de la certificacion.

2.14. ACOPIOS

Cuando el Ingeniero Director de la obra lo autorice, se permitirdn acopios de acuerdo con lo
gue establezca el Reglamento de Contratacion.
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2.15.RECEPCION Y PLAZO DE GARANTIA

Terminadas las obras de acuerdo con el programa, previos los avisos y citaciones
pertinentes, se procedera a la Recepcién de las obras dentro del mes siguiente a su
terminacion total, extendiéndose el Acta correspondiente si las obras se encuentran en
buen estado y con arreglo a las prescripciones previstas, se daran por recibidas
provisionalmente comenzando desde esta fecha el plazo de garantia que se establece en
UN ANO.

Previa a la Recepcién Provisional, se hara entrega por la contrata a la Direccién de las obras
para su traslado a los servicios técnicos correspondientes de plano de estado definitivo de
las instalaciones y conducciones y todo aquello que defina la realidad de la obra ejecutada.

En caso de encontrarse algun defecto, las obras no se recibiran y se fijaran por la Direccion
de las Obras un plazo para su subsanacion. Dicho plazo tendra la consideracion de plazo de
ejecucion a todos los efectos.

Hasta la recepcién de las obras, seran por cuenta del Contratista todos los gastos que se
originen por la conservacion, vigilancia, revisiones, limpiezas, repintado, posibles hurtos,
vandalismos, accidentes o desperfectos de cualquier origen.

Durante el periodo de garantia, el Contratista procedera a la conservaciéon de las obras
respondiendo de los dafos que en ella puedan producirse, excepto los imputables al mal
uso de los elementos de las obras, sin derecho a indemnizacion o pago de ninguna clase y
sin que sea eximente la circunstancia de que la Direccion de las Obras haya examinado o
reconocido durante la construccioén, las partes y unidades de obra o materiales empleados,
ni que hayan sido incluidos estos en las mediciones y certificaciones parciales, sélo quedara
exento de responsabilidad cuando el defecto se deba a vicio del proyecto u orden escrita de
la Direccion de las Obras.

2.16. ORDEN DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El Contratista propondra un programa y método de realizacién de las distintas obras que
comprende este proyecto, que podran ser aceptadas o modificadas por el Ingeniero Director.
El orden y momento de ejecucion de las distintas obras seran fijadas por este; quedando el
Contratista en libertad respecto a su organizacion y medios auxiliares a emplear. No obstante,
cuando el Ingeniero Director lo estime necesario, bien por necesidades de seguridad del
personal de la obra en si, por higiene o por otras razones cualesquiera, podra tomar a su
cargo la organizacién directa de los trabajos, siendo todas las érdenes obligatorias para el
Contratista y sin que pueda admitirse reclamacion alguna fundada en este particular.

Asimismo, el Contratista contrae la obligacién de ejecutar las obras en aquellos trozos
sefalados que designe el Ingeniero Director, aun cuando esto suponga una alteracion del
programa general de realizacion de los trabajos.

Esta decision del Ingeniero Director, podra hacerse con cualquier motivo que la
Administracion estime suficiente, y de modo especial el que no se produzca paralizacion de

las obras o disminuciéon importante en su ritmo de ejecucion, cuando la realizacién del
programa exija determinados acondicionamientos de frentes de trabajo o la modificacion
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previa de algunos servicios publicos y, en cambio, sea posible proceder a la ejecucion
inmediata de los trozos aislados mencionados.

2.17.PLAZO PARA LA LIQUIDACION

La liquidacion general debera quedar terminada en el plazo de seis meses a contar desde la
recepcion, siendo de cuenta del Contratista todos los gastos que origine para la toma de
datos de campo, locomocion, gastos de gabinete, etc.

2.18. CASO DE RESCISION

En los casos de rescision, bajo ningun pretexto podra el Contratista retirar de las
inmediaciones de las obras ninguna pieza y elemento del material de instalaciones, pues la
Administraciéon podra optar por retenerlo, indicando al Contratista lo que desea adquirir o
previa su valoracién por peritos, o por convenio con el Contratista; éste debera retirar lo
restante en el plazo de tres meses, entendiéndose como abonado lo que no retire en dicho
plazo.

2.19. CONTRATOS Y ACCIDENTES DE TRABAJO

El adjudicatario esta obligado al cumplimiento de lo establecido en la ley sobre el contrato de
trabajo, reglamentaciones de trabajo, disposiciones reguladores de los subsidios y seguros
sociales que se hallen en vigor, ley de Seguridad Social, texto articulado de 21 de Abril de
1.966 en cuanto se halle en vigor, segun lo ordenado en su disposicion final primera y los
reglamentos y disposiciones que se dicten para su aplicaciéon, o en cualquier otra clase de
normas legales sobre la materia que en lo sucesivo se promulguen.

2.20. REVISION DE PRECIOS

Debido al plazo de ejecucion de la obra (2 meses), no se establece el derecho a revision periddica
y predeterminada de precios del presente contrato, segun lo establecido en el articulo 89 del Texto
Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, en la redaccién dada por la disposicién final
tercera, apartado tres, de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia
espafola.

2.21. DESARROLLO Y CONTROL DE LA OBRA

El tipo y frecuencia de ensayos a realizar durante la ejecucion de las obras, tanto para la
recepcién de materiales como para el control de fabricacion y puesta en obra, sera definido
por la Direccién de las Obras, sirviendo como referencia los especificados en el Anejo N° 4
del presente proyecto.
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El importe de estos ensayos se obtendra aplicando al numero de unidades de cada tipo
realmente efectuadas, las tarifas que figuran en el citado anejo del presente proyecto.

Dicho importe ird con cargo al Contratista, hasta un limite maximo del uno por ciento del
presupuesto de la obra, con las excepciones que se citan en el articulo 104.3 del PG-3.

Correspondera el Contratista proponer la organizacion del equipo de control de calidad y
sera la Direccion de las obras la que, a su juicio autorizara dicha organizacion. En todo caso,
la Direccién de las obras podra exigir la instalacion y funcionamiento permanente a pie de
obra de un laboratorio, atendido por personal debidamente cualificado para la realizacion del
control de calidad, total o parcial de la obra.

En cuanto a las obras de fabrica y de acuerdo con lo definido a tal efecto por la Instruccion
para el proyecto y ejecucion de obras de hormigon EHE, se han adoptado los siguientes
tipos de control:

Del acero: no sistematico
Del hormigdn: no sistematico mediante probetas

Darios previsibles: medios

2.22. RECONOCIMIENTO DE MATERIALES

Todos los materiales a utilizar seran de primera calidad y con las condiciones que se exigen
en los documentos del presente Proyecto.

Antes de la utilizaciéon de cualquier material sera preceptiva la autorizacion de la Direccién
de las obras, previo reconocimiento de los mismos. En caso de duda, la Direccion de las
Obras podra exigir al Contratista la presentacion de certificados correspondientes en relacion
al listado de materiales de este proyecto que han de llevar marcado CE o la realizacion
de ensayos de control de calidad sin que éste pueda exigir contraprestacion econémica
alguna. En el Anejo n°4 Plan de Control de Calidad, se facilita el listado de materiales a los
que se les va a exigir ensayos de control de calidad o marcado CE.

Los que por su mala calidad, falta de dimensiones u otros defectos no sean admitidos, se
retiraran de manera inmediata, no permaneciendo en obra mas que el tiempo necesario
para su carga y transporte. Este reconocimiento previo de los materiales no constituye su
recepcion definitiva y la Direccion de las obras podra ordenar retirar aquellos que presenten
algun defecto no percibido anteriormente, aun a costa, si fuere preciso, de demoler la obra
ejecutada. Por tanto la responsabilidad del Contratista en estas obligaciones no cesara
hasta tanto no sean recibidos definitivamente las obras en que aquellos se hayan empleado.

Las muestras de los materiales elegidos deberan permanecer permanentemente en obra,
para servir como referencia. En caso de incumplimiento de esta obligacion, la Direccion de
las Obras podra incluso cambiar el material si existiera duda razonable de su adecuacion a
la muestra elegida, sin derecho alguno a indemnizacién el Contratista.

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES
11



PLIEGO DE

ou PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA PRESCRIPCIONES
| CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS TECNICAS
- P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES PARTICULARES

2.23. DURACION DE LAS OBRAS

La duracion de las obras sera la que se indique en el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares, que se fijen para la subasta de las mismas. En su defecto el plazo de ejecucion
de las obras se estima en DOS (2) meses. En cuanto a los plazos parciales y programas de
trabajos se cumplira todo lo dispuesto en el Pliego de Clausulas Administrativas Generales
para la Contratacién de Obras para la Administraciones Publicas

2.24. DIRECCION DE OBRAS

El Contratista tendra de modo permanente al frente de la Obra un representante que técnica
y legalmente cumpla las condiciones del Pliego de Cldusulas Administrativas Generales
para la Contratacion de Obras de las Administraciones Publicas y lo que se fije en el Pliego
Clausulas Administrativas Particulares previo a la subasta de las Obras.

Todos los gastos que, para el Contratista supongan el cumplimiento de lo prescrito en este
articulo, no seran reclamables por el Contratista ni certificables directamente, pues se
consideran incluidos implicitamente en el presupuesto general de la obra.

Para la documentacion de las 6rdenes emitidas por la Direccién de las Obras al Contratista
se dispondra en obra del preceptivo Libro de Ordenes.

2.25. SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

Se define como Seguridad y Salud en el Trabajo a las medidas y precauciones que el
Contratista estd obligado a realizar y adoptar durante la ejecucion de las obras para la
prevencion de riesgos, accidentes y enfermedades profesionales, asi como los derivados de
los trabajos de reparacion conservacién, entretenimiento y las instalaciones preceptivas de
higiene y bienestar de los trabajadores, en cumplimiento de las Disposiciones minimas de
Seguridad y Salud en las obras de construccion, R.D. 1627/1997 de 24 de octubre.

2.26. DISPOSICIONES APLICABLES

La ejecucion de la Obra objeto del Proyecto se regira con caracter general, por las normas
legalmente vigentes. Todos estos Documentos obligaran en su redaccién original con las
modificaciones posteriores, declaradas de aplicacion obligatoria o que se declaren como
tales durante el plazo de ejecucién de las Obras de este proyecto.

Regiran, entre otros, los siguientes documentos:

. Pliego de Prescripciones Teécnicas Generales, para obras de carreteras y puentes
(P.G. 3) aprobado por el M.O.P.U., por Orden de 6 de Febrero de 1.976, asi como las
sucesivas modificaciones aprobadas por el M.O.P.U., en la Orden de 21 de Enero de
1.988 y siguientes.

. Real Decreto 1247/2008, de 18 de julio, por el que se aprueba la “Instruccién de
hormigén estructural (EHE-08)
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Instruccion para la recepcién de cementos RC-16

Norma 6.3 |.C. de Rehabilitacién de firmes (Orden FOM/3459/2003 , de 28 de
noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.3-IC: “Rehabilitacion de firmes” , de
la Instruccion de Carreteras)

Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados
articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefalizacién,
balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos.

Norma 8.1.-1.C. “Sefalizacién vertical” aprobada por Orden FOM/534/2014, de 20 de
marzo de 2014.

Norma 8.2.-1.C. “Marcas Viales” de Marzo de 1.987 (O.M. 16/7/87) y correcciones
B.O.E. num. 223 del 29/9/87

Norma 8.3-1.C. “Sefalizacién de obras”, de 31 de agosto de 1987, y RD 208/1989 que
modifica parcialmente el codigo de circulacion.

Ley 31/95, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales y modificaciones
posteriores (ley 54/2003 de 12 de diciembre, de reforma del marco normativo de
prevencion de riesgos laborales.

R.D. 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen disposiciones minimas de
Seguridad y Salud en las obras de construccion y modificacién del mismo en el R.D.
604/2006.

R.D. 39/97, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de
Prevencién y modificaciones posteriores.

R.D. 773/97, de 30 de mayo, sobre Disposiciones minimas de Seguridad y Salud
relativas a la utilizacidn por los trabajadores de equipos de proteccion individual.

R.D. 485/97, de 4 de abril, sobre Disposiciones minimas en material de Sefalizaciones
de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Ley 32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacion en el Sector de la
Construccion.

Pliego de Clausulas Administrativas Generales de la Excma. Diputacion Provincial de
Alicante.

Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
general de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

Para la aceptacion de los materiales usados en el disefio y construccion de la obra se
comprobara que cumplen con lo establecido en la “Orden de 29 de noviembre de 2001,
por la que se publican las referencias a las normas UNE que son transposicion de
normas armonizadas, asi como el periodo de coexistencia y la entrada en vigor del
marcado CE relativo a varias familias de productos de construccion”; y “Resolucion de
17 de abril de 2007, de la Direccién General de Desarrollo Industrial, por la que se amplian
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los anexos |, Il'y Il de la Orden de 29 de noviembre de 2001”7, y modificaciones posteriores.

. R.D. 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la gestién de los residuos de
construccion y demolicion.

. Lista Europea de Residuos publicada por Orden MAM/304/2002 de 8 de febrero.

. ORDEN 2690/2006, de 28 de julio, de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio, por la que se regula la gestion de los residuos de
construccién y demolicion en la Comunidad de Madrid.

. Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

. Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de evaluacién de impacto ambiental de proyectos

. Real Decreto 1359/2011, de 7 de octubre, por el que se aprueba la relaciéon de
materiales basicos y las formulas-tipo generales de revision de precios de los contratos
de obras y de contratos de suministro de fabricacién de armamento y equipamiento de
las Administraciones Publicas.

. Ley 14/2013, de 27 de septiembre, de apoyo a los emprendedores y su
internacionalizacion.

. Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

. Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados
preceptos del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas, aprobado por el Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre.

. Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

. Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espanola.

Todos estos Documentos obligaran en su redaccion original con las modificaciones
posteriores, declaradas de aplicacion obligatoria o que se declaren como tales durante el
plazo de ejecucion de las Obras de este proyecto.

El Contratista Adjudicatario esta obligado al cumplimiento de todas las Instrucciones, Pliegos
o Normas de toda indole promulgadas por la Administracion del Estado, de la Autonomia,
Ayuntamiento u otros Organismos competentes, que tengan aplicacion en los trabajos a
realizar, tanto si estan citados como si no los estan, en la relaciéon anterior, quedando a la
decision del Director de Obra, resolver cualquier discrepancia que pudiera existir entre ellos
y lo dispuesto en este Pliego. Las condiciones exigidas en el presente Pliego, deben
entenderse como condiciones minimas.

2.27. GASTOS A CARGO DEL CONTRATISTA

Sera de obligacion del Contratista pagar todos los gastos de anuncios, escrituras y otros que
origine la subasta a concurso y la formacién del contrato, asi como los gastos de replanteo,
inspeccién e investigacion técnica y econdmica, vigilancia, modificaciones y liquidacion.
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Asimismo seran de cuenta del Contratista la redaccién de los proyectos eléctricos de baja
tension de alumbrado, asi como todas las tramitaciones oficiales hasta la obtencion de los
permisos que se precisen para la puesta en marcha de la instalacion.

2.28. CONTRADICCIONES Y OMISIONES DEL PROYECTO

El contratista debera confrontar, inmediatamente después de recibidos, todos los planos que
le hayan sido facilitados, y debera informar prontamente, al Director de las Obras, sobre
cualquier contradiccion.

En todo caso, corresponde al Director la interpretacion de las contradicciones, omisiones y
dudas que se adviertan en la documentacién del proyecto.

2.29. ESTUDIO DE GESTION DE RCDS

El productor de RCDs incluira en el proyecto de la obra, un estudio de gestion de los
residuos de construccién y demolicion que incluya los siguientes apartados:

» Estimacion de la cantidad de RCDs.
= Medidas de prevenciéon de RCDs en la obra objeto de proyecto.

« Operaciones de reutilizacién, valoracion o eliminacion a que se destinaran los RCDs
generados en la obra de proyecto.

* Medidas para la separacion de los RCDs en obra.

« Instalaciones previstas en obra para el almacenamiento, manejo, separacion y, en su
caso, otras operaciones de gestién de RCDs.

« Prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en
relacion con el almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso, otras operaciones
de gestion de RCDs.

« Valoracion del coste previsto de la gestion de los RCDs que formara parte del
presupuesto en capitulo independiente.

2.30. INVENTARIO DE RESIDUOS PELIGROSOS

El gestor de RCDs tiene la obligacién de hacer un inventario de los residuos peligrosos que
se generaran en obras de demolicién, rehabilitacion, reparaciéon y reforma, que se incluiran
en el obligado estudio de gestién de residuos de construccion y demolicion. También se
prevera su retirada selectiva, con el fin de evitar la mezcla entre ellos o con otros residuos
no peligrosos, y asegurar su envio a gestores autorizados de residuos peligrosos.
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2.31. DOCUMENTACION DE LA GESTION DE RCDS

El gestor de los RCDs dispondra de la documentaciéon que acredite que los residuos de
construccién y demolicion realmente producidos en sus obras han sido gestionados, en su
caso, en obra o entregados a una instalacion de valorizacion o de eliminacion para su
tratamiento por gestor de residuos autorizado, en los términos recogidos en el estudio de
gestion de residuos de la obra o en sus modificaciones. La documentacién correspondiente
a cada afio natural debera mantenerse durante los cinco afios siguientes.

2.32. CONSTITUCION DE FIANZA PARA ASEGURAR EL CUMPLIMIENTO DE LA
ADECUADA GESTION DE RCDS

El gestor de los RCDs tendra que constituir, en el caso de obras sometidas a licencia
urbanistica y cuando proceda, en los términos previstos en la legislacion de las
comunidades auténomas, la fianza o garantia financiera equivalente que asegure el
cumplimiento de los requisitos establecidos en relacién con los RCDs de la obra.

2.33.PLAN DE GESTION DE RCDS

La persona fisica o juridica que ejecute la obra estara obligada a presentar a la propiedad de
la misma un plan que refleje como llevard a cabo las obligaciones que le incumban en
relacién con los RCDs que se vayan a producir en la obra, en particular las recogidas en el
articulo 4.1 y en este articulo. El plan, una vez aprobado por la direccion facultativa y
aceptado por la propiedad, pasara a formar parte de los documentos contractuales de la
obra.

2.34. GESTOR EXTERNO DE RCDS

El poseedor de RCDs, cuando no proceda a gestionarlos por si mismo, y sin perjuicio de los
requerimientos del proyecto aprobado, estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos
0 a participar en un acuerdo voluntario o convenio de colaboracion para su gestion. Los
residuos de construccion y demolicion se destinaran preferentemente, y por este orden, a
operaciones de reutilizacién, reciclado o a otras formas de valorizacion.

La entrega de los RCDs a un gestor por parte del poseedor habra de constar en documento
fehaciente, en el que figure, al menos, la identificacién del poseedor y del productor, la obra
de procedencia y, en su caso, el numero de licencia de la obra, la cantidad, expresada en
toneladas o en metros cubicos, o en ambas unidades cuando sea posible, el tipo de residuos
entregados, codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden
MAM/304/2002, de 8 de febrero, o norma que la sustituya, y la identificacion del gestor
de las operaciones de destino. Cuando el gestor al que el poseedor entregue los residuos
de construccion y demolicion efectue unicamente operaciones de recogida, almacenamiento,
transferencia o transporte, en el documento de entrega debera figurar también el gestor
de valorizacion o de eliminacion ulterior al que se destinaran los residuos.

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES
16



PLIEGO DE

ou PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA PRESCRIPCIONES
| CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS TECNICAS
- P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES PARTICULARES

En todo caso, la responsabilidad administrativa en relacion con la cesion de los residuos de
construccién y demolicion por parte de los poseedores a los gestores se regira por lo
establecido en el articulo 33 de la Ley 10/1998, de 21 de abril.

2.35. MANTENIMIENTO DE LOS RCDS

El poseedor de los residuos estara obligado, mientras se encuentren en su poder, a
mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como a evitar la mezcla
de fracciones ya seleccionadas que impida o dificulte su posterior valorizacion o eliminacion.

Se evitard en todo momento la contaminacién con productos toxicos o peligrosos de los
plasticos y restos de madera para su adecuada segregaciéon, asi como la contaminacion de
los acopios o contenedores de escombros con componentes peligrosos.

Las tierras superficiales que pueden tener un uso posterior para jardineria o recuperacion
de los suelos degradados sera retirada y almacenada durante el menor tiempo posible en
caballones de altura no superior a 2 metros. Se evitara la humedad excesiva, la
manipulacion y la contaminacion con otros materiales.

2.36. SEPARACION EN FRACCIONES DE LOS RCDS

El poseedor de los RCDs debera garantizar la separacion de los residuos en las siguientes
fracciones, cuando, de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad
prevista de generacién para el total de la obra supere las siguientes cantidades:

» Hormigon: 80 t.

- Ladrillos, tejas, ceramicos: 40 t.

e Metal: 2 t.
e Madera: 1t.
e Vidrio: 1t.

e Plastico: 0,5 t.
« Papel y cartén: 0,5 .

Estas cantidades seran exigibles para las obras iniciadas transcurridos dos afios desde la
entrada en vigor del R.D. 105/2008. Para las obras iniciadas y hasta el 1 de febrero del
2010, los valores umbral para la separacion en fraccidén seran del doble de las antes citadas.

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente por el poseedor de los RCDs
dentro de la obra en que se produzcan. Cuando por falta de espacio fisico en la obra no
resulte técnicamente viable efectuar dicha separaciéon en origen, el poseedor podra
encomendar la separacién de fracciones a un gestor de residuos en una instalaciéon de
tratamiento de residuos de construccién y demolicion externa a la obra. En este ultimo caso,
el poseedor debera obtener del gestor de la instalacion documentacién acreditativa de que
éste ha cumplido, en su nombre, la obligacién recogida en el presente apartado.
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En el equipo de obra deberan establecerse los medios humanos, técnicos y procedimientos
para la separacion de cada tipo de RCDs.

Se atenderan los criterios municipales establecidos especialmente si obligan a la separacion
en origen de determinadas materas objeto de reciclaje o deposicion.

En este ultimo caso se debera asegurar por parte del contratista realizar una evaluacion
economica de las condiciones en las que es viable esta operacion, tanto por las
posibilidades reales de ejecutarla como por disponer de plantas de reciclaje o gestores de
RCDs adecuados.

La Direccion de Obra sera la responsable de tomar la ultima decision y de su justificacion
ante las autoridades locales o autondmicas pertinentes.

2.37. CERTIFICACION DE LOS MEDIOS EMPLEADOS

Es obligacion del contratista proporcionar a la Direccion Facultativa de la obra y a la Propiedad
los certificados de los contenedores asi como de los puntos de vertido final, ambos
emitidos por entidades autorizadas y homologadas por la autoridad competente.

2.38. DEPOSITO TEMPORAL DE ESCOMBROS

El depdsito temporal de escombros se realizara bien en sacos industriales iguales o inferiores
a 1 m3, contenedores metalicos especificos con la ubicacion y condicionado que establezcan
las ordenanzas municipales. Dicho depdsito en acopios, también debera estar en lugares
debidamente sefalizados y segregados del resto de residuos. El depdsito temporal para
RCDs valorizables que se realice en contenedores o acopios se debera sefializar y segregar
del resto de residuos de un modo adecuado. Los contenedores se pintaran en colores
que destaquen su visibilidad, especialmente durante la noche, y contaran con una banda
perimetral de material reflectante de al menos 15 cm.

El responsable de la obra adoptara las medidas necesarias para evitar el depdsito de
residuos ajenos al mismo. Para ello, los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos al
menos, fuera del horario de trabajo, para evitar el depdsito de residuos ajenos a la obra.

2.39. DESTINO FINAL DE LOS RCDS

Se debera asegurar en la contratacion de la gestion de los RCDs que el destino final (planta
de reciclaje, vertedero, cantera, incineradora...) son centros con la autorizacién autonémica
de la Conselleria de Medio Ambiente, asi mismo se debera contratar sélo transportistas o
gestores autorizados por dicha Conselleria e inscritos en el registro pertinente.

Se llevara a cabo un control documental en el que quedaran reflejados los avales de retirada
y entrega final de cada transporte de residuos.
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2.40. RESIDUOS PELIGROSOS

La gestidén tanto documental como operativa de los residuos peligrosos que se hallen en una
obra de derribo o de nueva planta se regiran conforme a la legislacién nacional y autonémica
vigente y a los requisitos de las ordenanzas municipales Asimismo los residuos de caracter
urbano generados en las obras (restos de comidas, envases...) seran gestionados acorde
con los preceptos marcados por la legislacion y autoridad municipal correspondiente.
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3.- DESCRIPCION DE LAS OBRAS

3.1. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras contempladas en el presente proyecto corresponden principalmente al refuerzo de
firme de la carretera CV-844, entre los p.k. 3+500 al 7+320 en el término municipal de Hondoén
de las Nieves.

Todas las obras que comprende el presente Proyecto, vienen definidas en el Documento
n°2: Planos, y se ejecutaran con arreglo a lo que en ellos se indica, conforme a las
especificaciones de estas prescripciones técnicas y a las 6rdenes e instrucciones del Director
de Obra.

Las obras a realizar son:

Trabajos preliminares y movimiento de tierras

Comprenden:
+ Replanteo de todas las operaciones y materializacion de referencias topograficas.
- El despeje, desbroce, escarificados y demoliciones necesarias.

« La extraccién, acopio y conservacion de la tierra vegetal, para su posterior empleo,
asi como el transporte a vertedero de material sobrante.

e La eliminacion de todos los materiales inservibles dentro de los limites de la
explanacion.

= Todos los accesos y caminos de servicio interior necesarios para la ejecucion de las
obras.

 Las obras provisionales de drenaje que aseguren que las aguas no perturben la
realizacion de los trabajos.

« Las obras necesarias para el mantenimiento de servidumbres, durante la ejecucién
de los trabajos.

+ El movimiento de tierras necesario para conformar la explanada de la carretera y
viales con su rasante definitiva, con inclusién de las excavaciones, transporte de los
materiales utilizables a su lugar de empleo y de aquellos que no lo sean, a vertedero;
preparacién de la superficie de asiento y formacion de terraplenes.

e El refino de taludes.

 Cuantas operaciones sean necesarias para terminar la obra en las condiciones de
calidad y con las tolerancias definidas en los elementos del proyecto.

- Limpieza y retirada de elementos auxiliares y restos de obra.

= Conservacion de la obra ejecutada hasta su recepcion.
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Drenaje

Comprende los trabajos siguientes:

Replanteo y materializacién de referencias topograficas.
Limpieza y reperfilado de margenes y/o cunetas a mantener.
Limpieza y retirada de elementos auxiliares y resto de obra.

Conservacion de la obra ejecutada hasta su recepcion.

Pavimentacion

Comprende los trabajos siguientes:

Replanteo y materializacion de referencias topograficas.
Preparacion de las superficies existentes.

Suministro y aplicacion del ligante para riegos bituminosos sobre la base granular y
el firme existentes.

Suministro, extendido y compactado de las mezclas asfalticas en caliente para
rehabilitacion estructural.

Limpieza y retirada de elementos auxiliares y resto de obra.

Conservacion de la obra ejecutada hasta su recepcion.

Senalizacion y seguridad vial

Comprende los trabajos siguientes:

Replanteo y materializacién de referencias topograficas.

Cuantas operaciones, aparte de las especificamente detalladas a continuaciéon sean
necesarias para terminar la obra en las condiciones de calidad y con las tolerancias
definidas en los documentos del proyecto.

La limpieza y retirada de elementos auxiliares y restos de obra.

Conservacion de la obra ejecutada hasta su recepcién provisional.

Senalizaciéon horizontal:

Replanteo y premarcaje.

Limpieza de las superficies a pintar.
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+ Suministro y aplicacién de la pintura y de las microesferas reflectantes.

* Proteccién de las marcas viales durante el tiempo de su secado.

3.2. EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Los trabajos se ejecutaran de forma tal que se mantenga el servicio de los caminos y
accesos que se afectan con las minimas restricciones, asi como el servicio de las actuales
carreteras en las zonas de intersecciones. El Contratista sometera a aprobacion del
Ingeniero Director la organizacion detallada de los mismos, indicando la composicion y
emplazamiento de la sefializacion y balizamiento (diurno y nocturno) y de los operarios para
el control del transito.
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4.- UNIDADES DE OBRA

4.1. INTRODUCCION

Todos los materiales, dosificaciones y sistemas de trabajo empleados, seran acordes con
las especificaciones establecidas para ellos en el "Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para obras de Carreteras y Puentes" (PG-3/75), y modificaciones, y en la
Instruccion EHE-08.

4.2. FRESADO DEL FIRME EXISTENTE
EJECUCION

Esta unidad comprende la ejecucion de las operaciones indicadas en el articulo 303 del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales (PG3).

La profundidad del fresado sera de 10 cm como maximo, o bien en el caso de necesitar
una mayor profundidad, se ajustara a las instrucciones de la Direccion de Obra.

MEDICION Y ABONO

Esta unidad se medira y abonara por metros cuadrados (m2) de acuerdo con la obra
realmente ejecutada al precio de la unidad M219UF42, definido en el Cuadro de Precios n°1:

e Unidad M219UF42. M2 FRESADO MECANICO CAPA SUPERFICIAL DE
PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGON CON PROFUNDIDAD DE HASTA 10
CM BAJO LA CAPA SUPERFICIAL, CON FRESADORA DE CARGA AUTOMATICA,
CORTES EN ENTREGAS DE TAPAS Y REJAS CON COMPRESOR, CARGA DE
ESCOMBROS SOBRE CAMION Y BARRIDO Y LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE
FRESADA. INCLUYE RETIRADA DE ELEMENTO SENALIZADOR DE CARRIL BICI.
INCLUSO CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS RESULTANTES A
VERTEDERO AUTORIZADO, A CUALQUIER DISTANCIA.

En este precio se incluye el fresado del firme propiamente dicho, siendo éste de
cualquier tipo.

4.3. DESMONTAJE Y COLOCACION PARA SITUAR EN NUEVA RASANTE MARCO Y
TAPA

DEFINICION

Arranque, desmontaje y derribo, carga y transporte a vertedero, almacén o lugar de nueva
colocacién de marcos y tapas de pozos y arquetas existentes.

Se han considerado las siguientes unidades de obra:

- Desmontaje de marco y tapa de arqueta

- Desmontaje de marco y tapa de pozo de registro

EJECUCION
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La ejecucion de la unidad de obra incluye las siguientes operaciones:

- Operaciones de preparacion

- Desmontaje o arrancado de los elementos

- Derribo de los cimientos si es el caso

- Limpieza de la superficie de los restos de escombros

- Carga, transporte y descarga en las zonas autorizadas de vertido de los escombros y de los
materiales de desecho generados y acondicionamiento del vertedero

- Carga, transporte al almacén o lugar de nueva utilizaciéon de los materiales que indica la DT,
descarga y clasificacion

Los materiales quedaran apilados y almacenados en funcion del uso a que se destinen
(transporte a vertedero, reutilizacion, eliminacion en la obra, etc.).

MEDICION Y ABONO

La medicion y el abono se realizara por unidad de elemento realmente desmontado y
recolocado, segun los precios correspondientes que figuran en el Cuadro de Precios n° 1
para las unidades siguientes:

e Unidad M9RZUO011. UD RASANTEADO DE TAPAS DE POZOS DE REGISTRO O
ARQUETAS Y RECONSTRUCCION DE ARQUETAS O CORONACION DE POZOS
DE REGISTRO QUE COMO CONSECUENCIA DE LAS DEMOLICIONES HAYAN
PODIDO RESULTAR PARCIALMENTE DEMOLIDAS O DANADAS, DE
DIMENSIONES DE HASTA 1,5X1,5 M. INCLUSO SANEADO DEL FIRME
EXISTENTE, PAREDES DE ARQUETA O POZO, CARGA Y TRANSPORTE A
VERTEDERO DE ESCOMBRO Y TIERRAS, RECONSTRUCCION DE LA ARQUETA
O CORONACION DE POZO Y RECOLOCACION DE LA TAPA AJUSTADA A LA
NUEVA RASANTE, LISTA PARA RECIBIR EL NUEVO PAVIMENTO, INCLUSO
REPARACION DE MARCO SI ESTA DANADO Y P.P. DE SENALISTA. Se medira por
ud.

4.4. LIMPIEZA Y REPERFILADO DE MARGENES Y/O CUNETAS
DEFINICION

La limpieza y reperfilado de margenes y/o cunetas consistira en la eliminacion de maleza,
broza, maderas caidas, escombros y basura o cualquier material indeseable a juicio del
Director de las Obras, asi como la excavacion del terreno natural faciimente removible (que
no requiera el uso de martillo hidraulico ni otros medios especiales), para darle a la cuneta
la seccion definida en proyecto.

EJECUCION

La limpieza y desbroce se ejecutara con medios manuales.

MEDICION Y ABONO

El precio incluye el relleno de oquedades y otras operaciones descritas en el PG-3.

Se mediran los metros lineales (ml) realmente ejecutados abonandose al precio que
figura en el Cuadro de precios n° 1 para las unidades de obra siguientes:
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» Unidad RCUNO1. ML REPERFILADO Y LIMPIEZA DE MARGENES Y/O CUNETAS,
INCLUSO EXCAVACION PARA ADECUACION EN ALZADO DE LINEA DE AGUA,
CON EVENTUAL APORTE DE MATERIALES PARA CONSEGUIR LAS RASANTES
NECESARIAS, INCLUSO LIMPIEZA DE DRENAJES Y SALVACUNETAS
EXISTENTES, CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS SOBRANTES A
VERTEDERO AUTORIZADO. Se medira por ml.

4.5. LIMPIEZA 'Y ACONDICIONAMIENTO DE OBRAS DE DRENAJE EXISTENTE
DEFINICION

Consiste en la limpieza y retirada de aterramientos de las obras de drenaje existente, de
modo que recuperen la seccion original de las tuberias que las conforman y el correcto
funcionamiento de estas ultimas.

EJECUCION

La limpieza y acondicionamiento se ejecutara con medios manuales y/o mecanicos, en
funcion del diametro de la tuberia y del estado de mantenimiento de la misma.

MEDICION Y ABONO

En el presente proyecto la limpieza de drenajes y salvacunetas no son objetos de abono
independiente por estar incluidos dentro de la unidad de obra que lo contempla la limpieza y
reperfilado de margenes y/o cunetas

4.6. RIEGOS BITUMINOSOS
DEFINICION

Se define como riego de adherencia a la aplicacién de un ligante bituminoso sobre una capa
bituminosa, previamente a la extensién sobre ésta de capa bituminosa.

MATERIALES

Para el riego de adherencia, el ligante a emplear sera una emulsion catidénica, con una
dotacion de 0,8 kg/m2, que cumpliran las prescripciones del PG-3 conforme al articulo 531 de
la ORDEN FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, respectivamente.

MEDICION Y ABONO

Ambas unidades de obra se mediran por metros cuadrados (m?) realmente ejecutados de
cada tipo de riego, cumpliendo las dosificaciones consideradas en los cuadros de precios y
de los Planos de Secciones Tipo y se abonaran al precio contratado correspondiente para las
unidades:

« Unidad G9J1U060. M2 RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION ASFALTICA
CATIONICA C60B4 ADH, DE ROTURA RAPIDA, CON UNA DOTACION DE 0,80
KG/M2., INCLUSO BARRIDO, PREPARACION DE LA SUPERFICIE Y INCLUSO P.P.
DE SENALISTA.
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En el precio de la unidad se considera incluido el barrido y preparacion de la superficie.

4.7. CAPAS ASFALTICAS
DEFINICION

Cumpliran las condiciones prescritas en el articulo 542 de la ORDEN FOM/2523/2014, teniendo
en cuenta lo siguiente:

MATERIALES

El ligante a emplear en las mezclas bituminosas sera betiun 50/70, que cumplira las
prescripciones del articulo 542 de la ORDEN FOM/2523/2014.

Los aridos procedentes de machaqueo a emplear en la capa de rodadura seran porfidicos.

El arido grueso a emplear en la capa de rodadura presentara un coeficiente de pulido acelerado,
determinando segun la norma UNE-EN 1097-8, superior a cuarenta y cuatro (44). El indice de
lajas, determinado segun la norma UNE-EN 933-3 sera inferior a treinta (30).

El arido fino estara constituido por arena procedente de machaqueo, grava natural o
yacimientos naturales. El filler podra proceder de los aridos o se aportara a la mezcla por
separado, como producto comercial o especialmente preparado.

EJECUCION

Las mezclas se ejecutaran segun las definiciones de las tablas contenidas en los articulos 542
del PG-3 (ORDEN FOM/2523/2014, de 12 de diciembre), asi como en las tablas contenidas en
la Orden de 28 de noviembre de 2008, de la Conselleria d’Infraestructures i Transport, por el
que se aprueba la norma de secciones de firme de la Comunitat Valenciana.

El contratista propondra, con la suficiente antelacion, los equipos que vaya a utilizar para la
fabricacion, extendido y compactacion de la mezcla, detallandose los tipos y caracteristicas
esenciales de estos equipos, los cuales deberan ser aceptados por la Direccion Facultativa.
Las extendedoras estaran equipadas con dispositivos automaticos de nivelacion.

MEDICION Y ABONO

La fabricacion y puesta en obra de las mezclas bituminosas en caliente se mediran por
toneladas (tn) realmente colocadas, deducidas de las secciones tipo sefialadas en planos y de
las densidades medias de las probetas extraidas en obras.

Igualmente el abono se realizara por toneladas en funcién del tipo de mezcla:

» Unidad MBCBIN. TN PAVIMENTO DE MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO
AC 22 SURF 50/70 S, CON ARIDO PORFIDICO Y BETUN ASFALTICO DE
PENETRACION, FABRICADA EN PLANTA ASFALTICA DISCONTINUA. INCLUIDO
TRANSPORTE, EXTENDIDO EN OBRA Y COMPACTACION POR
PROCEDEMIENTOS MECANICOS AL 98% DEL ENSAYO MARSHALL,
TOTALMENTE TERMINADA. INCLUSO P.P. DE SENALISTA.

El abono de aridos, filler, betin y eventuales adiciones, empleadas en la fabricacion de mezclas
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se considerara incluido en la puesta en obra de las mismas y no se abonara
independientemente.

Las dosificaciones deberan ser refrendadas o corregidas expresamente por la Direccion de las
Obras en funcion de los ensayos que se realicen.

No seran de abono los excesos de mezclas bituminosas en caliente que se produzcan sobre
lo especificado en este Proyecto, si no esta previamente justificado y aprobado por el
Director de la Obra.

4.8. MARCAS VIALES
DEFINICION

Cumpliran las prescripciones del articulo 700 del PG-3 (ORDEN FOM/2523/2014, de 12 de
diciembre), asi como las normas de recogidas en la Instruccion 8.2-IC.

MATERIALES
Para las lineas pintadas sobre el pavimento la dotacion minima de microesferas de vidrio
sera de 0,5 Kg/ m? y de 0,8 kg/m? de pintura acrilica reflexiva.

Y para el pintado cebreados, inscripciones y bordillos, la dotacion minima de microesferas
de vidrio sera de 0,8 Kg/ m?y de 0,6 kg/m? de pintura acrilica reflexiva.

MEDICION Y ABONO
Las marcas viales se mediran y abonaran a los precios contratados correspondientes:

= Unidad SB02010. ML MARCA VIAL LONGITUDINAL DE 10 CM. DE ANCHO, CON
PINTURA DE NATURALEZA ACRILICA BLANCA REFLEXIVA CON MICROESFERAS
DE VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA. Se mediran y abonaran
por m.l.

* Unidad SB02050. M2 MARCA VIAL EN FLECHAS, SIMBOLOS Y TEXTOS, CON
PINTURA DE NATURALEZA ACRILICA BLANCA Y/O CUALQUIER COLOR
REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE

SENALISTA. Se mediran y abonaran por m?.

Este precio incluye el barrido y es invariable aunque varien las dotaciones de pintura y
microesferas.

4.9. CARTEL DE OBRA
DEFINICION

Los carteles se realizaran conforme a lo establecido en el Articulo 701 del PG-3
(ORDEN FOM/2523/2014, de 12 de diciembre) y de acuerdo al disefio, materiales y
dimensiones especificados en planos y en presupuesto.

MEDICION Y ABONO
Los carteles se mediran por unidades, segun las dimensiones especificadas en los cuadros
de precios, y se abonaran al precio contratado especificado para la unidad de obra C001,
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incluyendo en dicha unidad los anclajes de acero galvanizado, los postes tubulares de
seccion rectangular 80x40x2mm y la cimentacion de los mismos. La altura de los postes
galvanizados sera minimo de 3,60 metros.

< Unidad C001. UD CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS, TIPO "B", DE DIMENSIONES
1950 X 1400 MM, FORMADO POR CHAPAS METALICAS GALVANIZADAS, INCLUIDO
POSTES, TOTALMENTE INSTALADO SEGUN PLANO DE DETALLE. Se medira y
abonara por ud

4.10. BALIZAMIENTO
DEFINICION

El balizamiento consiste en la delimitacion de una zona para acotar unos limites que no se
desea que sean ultrapasados.

CRITERIOS DE UTILIZACION

Para la utilizaciéon de la sefalizacién de seguridad se ha de partir de los siguientes principios
generales:

- El balizamiento nunca elimina el riesgo.

- Un correcto balizamiento no dispensa de la adopcion de medidas de seguridad y
proteccion por parte de los proyectistas y responsables de la seguridad en cada tramo.

- Los destinatarios tendran que tener un conocimiento adecuado del sistema de
balizamiento.

- El balizamiento indiscriminado puede provocar confusién o despreocupacion en quien lo
reciba, eliminando su eficacia preventiva.

CRITERIOS DE SENALIZACION PROVISIONAL EN LAS OBRAS DE CONSTRUCCION:

- El emplazamiento del balizamiento sera accesible, estara bien iluminado y sera
facilmente visible.

- El balizamiento debera de retirarse cuando deje de existir la situacion que justificaba su
emplazamiento.

CRITERIOS DE BALIZAMIENTO VIAL EN OBRAS DE CARRETERAS:

- No se iniciaran obras que afecten a la libre circulacion sin haber colocado la
correspondiente sefializacion, balizamiento y, en su caso, defensas. Su forma, soporte,
colores, pictogramas y dimensiones se corresponderan con lo establecido en la Norma de
Carreteras 8.3.- IC y catalogo de Elementos de Senalizacion, Balizamiento y Defensa para la
circulacion vial.

- Las barreras tubulares portatiles, solamente pueden utilizarse como elementos de
defensa o balizamiento, si disponen en el lado de circulacidon, de superficies planas y
reflectoras. Los elementos de defensa son del tipo TD (barrera “Jersey” o baranda metalica).

- Toda sefializacion de obras que exigiera la ocupacion de parte de la explanacién de la
carretera, se compondra, como minimo, de los siguientes elementos:

- Senal de peligro “OBRAS” (Placa TP — 18).
- Barrera que limite frontalmente la zona no utilizable de la explanacion.
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- La placa “OBRAS” debera de estar, como minimo, a 150 m y, como maximo, a 250 m de
la barrera, en funcién de la visibilidad del tramo, de la velocidad del trafico y del nimero de
sefales complementarias, que se necesite colocar entre sefal y barrera. Finalizados los
trabajos deberan de retirarse absolutamente, si no queda ningun obstaculo en la calzada.

- Para el balizamiento de carriles provisionales se adoptaran las siguientes precauciones:
- Colocacion de conos separados 5 — 10 m en curva y doble recta.

- Marca vial (pintura naranja) sobre el pavimento.

- Captafaros separados 5 — 10 m en curva y doble recta.

- Todos los balizamientos seran claramente visibles, y por la noche reflectores.

- Las barreras portatiles llevaran siempre en sus extremos luces propias (rojas fijas en el
sentido de la marcha y amarillas fijas o centelleantes en el contrario). También llevaran luces
amarillas en ambos extremos cuando estén en el centro de la calzada, con circulacién por
ambos lados.

- En las carreteras el trafico de las cuales sea de intensidad diaria superior a 500 vehiculos,
las barreras portatiles tendran reflectoras las bandas rojas. Cuando la intensidad sea inferior,
podran emplearse captafaros o bandas reflectoras verticales de 10 cm de espesor, centradas
sobre cada una de las bandas rojas.

EJECUCION
Se seguiran las recomendaciones de almacenaje y atencion, fijadas por el fabricante y laD.G.T.

Se reemplazaran los elementos, se limpiaran, se hara un mantenimiento y se colocaran en el
lugar asignado, siguiendo las instrucciones del fabricante y la D.G.T.

Se almacenaran en compartimentos amplios y secos, con temperaturas comprendidas entre
15y 25°C.

Las remesas y las entregas estaran documentadas y custodiadas, con justificante de recepcion
y recibo, por un responsable delegado por la empresa.

La vida util de los balizamientos es limitada, pudiendo ser debida tanto a su desgaste prematuro
por el uso, como a actuaciones de vandalismo o atentado patrimonial, con independencia de
que hayan sido o no utilizados

MEDICION Y ABONO
Unidad de cantidad realmente colocada en la obra conforme al Cuadro de Precios n°1.

» Unidad GBC1U170. UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE HITO CILINDRICO DE
MATERIAL FLEXIBLE, DE 20 CM DE DIAMETRO, CON DOBLE BANDA
REFLECTANTE, FIJADO MEDIANTE TORNILLOS DE ANCLAJE SOBRE PAVIMENTO
EXISTENTE. INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE ANCLAJE. TOTALMENTE COLOCADO Y
PROBADO. INCLUIDO RETIRADA DE HITO EXISTENTE Y TRANSPORTE A
VERTEDERO LUGAR AUTORIZADO. Se medira y abonara por ud.

4.11. SEGURIDAD Y SALUD
DEFINICION
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La unidad de obra correspondiente a Seguridad y Salud incluye:

» protecciones individuales

= protecciones colectivas (incluso sefalizacién de obras)
e proteccién contraincendios

- vigilancia de la salud

e protecciones eléctricas

- instalaciones de higiene y bienestar,

de modo que se garantice el cumplimiento del R.D. 1627/1997 durante la ejecucién de las
obras. En todo caso se cumplira con lo establecido en el Estudio Basico de Seguridad y
Salud del proyecto.

MEDICION Y ABONO

Se medira y abonara como partida alzada de abono integro tal y como se indica en la
descripcién de la unidad SyS del presupuesto conforme a lo desarrollado en el Anejo n°8 del
proyecto.

4.12. GESTION DE RESIDUOS
DEFINICION
Se define como gestidn de residuos:

« Identificacion de los residuos y estimacion de la cantidad de los mismos.

+ Medidas previstas para la prevencion de residuos.

» Operaciones de reutilizacién, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los
residuos generados.

= Medidas para la separacién de los residuos en obra.

* La definicion de los procedimientos 6ptimos para su almacenamiento, manejo,
separacion u otras operaciones de gestion.

MEDICION Y ABONO

Se medira y abonara como la partida alzada de abono integro correspondiente a la unidad
GRO0O1 del presupuesto, conforme a las prescripciones establecidas en el apartado 7
(Prescripciones) desarrollado en el Anejo n°7 del presente Proyecto.

4.13. UNIDADES DE OBRA NO INCLUIDAS EN EL PLIEGO
DEFINICION

Se definen como unidades de obra no incluidas expresamente en el Pliego, aquellas unidades
que por su dificil determinacidon o por haberse realizado algin cambio en la ejecucion
de las obras, no han sido incluidas en el Proyecto.

MATERIALES

Los materiales no incluidos expresamente en el presente Pliego o en los Planos y Proyecto,
seran de probada y reconocida calidad, debiendo presentar el Contratista, para recabar la
aprobacion del Ingeniero Encargado, cuantos catalogos, muestras, informes y certificados
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de los correspondientes fabricantes, se estimen necesarios. Si la informacion no se
considera suficiente, podran exigirse los ensayos oportunos para identificar la calidad de los
materiales a utilizar.

EJECUCION DE LAS OBRAS

Las unidades de obra no incluidas expresamente en el Pliego o en los Planos y Proyecto, se
ejecutaran de acuerdo con lo sancionado por la costumbre como regla de buena
construccién y las indicaciones que sobre el particular sefale el Director de las Obras.

MEDICION Y ABONO

Para la formacién de los precios correspondientes vy fijacion de las condiciones de medicion
y abono, cuando se juzgue necesario ejecutar obras que no figuren en el Presupuesto del
Proyecto, se evaluara su importe a los precios asignados a otras obras o materiales analogos,
si los hubiese, y cuando no se discutiran entre el Ingeniero Director de las Obras y el
Contratista, sometiéndolos a la aprobacion superior si resultase el acuerdo.

Alicante, Junio de 2017

Los Autores del Proyecto:

Francisco Javier Conejo Motilla Roberto Rey Caballero
Ingenierode C. C.y P. Ingeniero Técnico de Obras Publicas.
Colegiado n° 16.131 Colegiado n° 20.113

Directores del Proyecto:

D. José Luis Leal Ruiz D. Sergio Torregrosa Luna
Ingeniero Técnico de Obras Publicas Ingeniero Técnico de Obras Publicas

D. Ignacio Alcaraz Bonmati
Ingeniero Técnico de Obras Publicas
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DOCUMENTON®°4

PRESUPUESTO



Mediciones



Pagi na 1
Presupuesto parcial n° 1 DEMOLI Cl ONES Y TRABAJOS PREVI CS

Conentario P.ig. Largo Ancho Al'to Subtot al Tot al

1.1 M219UF42 M2  FRESADO MECANICO CAPA SUPERFICIAL DE PAVIMENTO BITUMINOSO O DE
HORMIGON CON PROFUNDIDAD DE HASTA 10 CM BAJO LA CAPA SUPERFICIAL,
CON FRESADORA DE CARGA AUTOMATICA, CORTES EN ENTREGAS DE TAPAS Y
REJAS CON COMPRESOR, CARGA DE ESCOMBROS SOBRE CAMION Y BARRIDO Y
LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE FRESADA. INCLUYE RETIRADA DE ELEMENTO
SENALIZADOR DE CARRIL BICI. INCLUSO CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS
RESULTANTES A VERTEDERO AUTORIZADO, A CUALQUIER DISTANCIA.

Ent ronque con asfalto viejo 1, 00 8, 50 1, 00 8, 50
inicio
Entronque con asfalto viejo 1, 00 65, 00 1, 00 65, 00
final
Total M2............: 73,50
1.2 M9RZUO11 UD RASANTEADO DE TAPAS DE POZOS DE REGISTRO O ARQUETAS Y

RECONSTRUCCION DE ARQUETAS O CORONACION DE POZOS DE REGISTRO QUE
COMO CONSECUENCIA DE LAS DEMOLICIONES HAYAN PODIDO RESULTAR
PARCIALMENTE DEMOLIDAS O DANADAS, DE DIMENSIONES DE HASTA 1,5X1,5 M.
INCLUSO SANEADO DEL FIRME EXISTENTE, PAREDES DE ARQUETA O POZO,
CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO DE ESCOMBRO Y TIERRAS,
RECONSTRUCCION DE LA ARQUETA O CORONACION DE POZO Y RECOLOCACION
DE LA TAPA AJUSTADA A LA NUEVA RASANTE, LISTA PARA RECIBIR EL NUEVO
PAVIMENTO, INCLUSO REPARACION DE MARCO SI ESTA DANADO Y P.P. DE
SENALISTA

Tapas existentes 5, 00 5, 00
Total UD............: 5,00

1.3 RCUNO1 ML  REPERFILADO Y LIMPIEZA DE MARGENES Y/O CUNETAS, INCLUSO EXCAVACION
PARA ADECUACION EN ALZADO DE LINEA DE AGUA, CON EVENTUAL APORTE DE
MATERIALES PARA CONSEGUIR LAS RASANTES NECESARIAS, INCLUSO LIMPIEZA
DE DRENAJES Y SALVACUNETAS EXISTENTES, CARGA Y TRANSPORTE DE
PRODUCTOS SOBRANTES A VERTEDERO AUTORIZADO.

Mar gen der echo 1, 00 2. 630, 00 2. 630, 00
Mar gen i zdo. 1, 00 3.570, 00 3.570, 00

Total M.............: 6. 200, 00

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A LA ROVANA, ENTRE LCS
P. K. 34500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS NI EVES



Presupuest o parcial n® 2 PAVI MENTACI ON

Pagi na 2

Conentario P.ig. Lar go Ancho Alto Subtotal Tot al
2.1 MBCBIN TN PAVIMENTO DE MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC 22 SURF 50/70 S, CON

ARIDO PORFIDICO Y BETUN ASFALTICO DE PENETRACION, FABRICADA EN

PLANTA ASFALTICA DISCONTINUA. INCLUIDO TRANSPORTE, EXTENDIDO EN OBRA

Y COMPACTACION POR PROCEDEMIENTOS MECANICOS AL 98% DEL ENSAYO

MARSHALL, TOTALMENTE TERMINADA. INCLUSO P.P. DE SENALISTA.
Recreci do rodadura desde p.Kk. 2,45 3. 300, 00 8, 50 0, 06 4,123, 35
3+980 al p.k. 7+280
Recreci do rodadura desde p. k. 2,45 870, 00 0, 06
7+280 al p.k. 7+320 (Sup. 870,00
ne)

Total TN............ : 4. 251, 24
2.2 G9J1U060 M2 RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION ASFALTICA CATIONICA C60B4 ADH, DE

ROTURA RAPIDA, CON UNA DOTACION DE 0,80 KG/M2., INCLUSO BARRIDO,

PREPARACION DE LA SUPERFICIE Y INCLUSO P.P. DE SENALISTA.
Recreci do rodadura desde p. k. 1, 00 3. 300, 00 8, 50 28. 050, 00
34980 al p.k. 7+280
Recreci do rodadura desde p. k. 1, 00 870, 00
7+280 al p.k. 7+320

Total M2............ : 28. 920, 00

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A LA ROVANA, ENTRE LOS

P. K. 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS NI EVES



N Pagi na 3
Presupuesto parcial n° 3 SENALI ZACI ON Y BALI ZAM ENTO

Conentario P.ig. Largo Ancho Al'to Subtot al Tot al

3.1 SB02010 ML  MARCA VIAL LONGITUDINAL DE 10 CM. DE ANCHO, CON PINTURA DE NATURALEZA
ACRILICA BLANCA REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE VIDRIO, INCLUSO
PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.

Bor des de cal zada (M 2. 6) 2,00 3. 820, 00 7.640, 00
Ej e cal zada 1,00 3. 820, 00 3. 820, 00
Total M.............: 11. 460, 00
3.2 SB02050 M2  MARCA VIAL EN FLECHAS, SIMBOLOS Y TEXTOS, CON PINTURA DE NATURALEZA

ACRILICA BLANCA Y/O CUALQUIER COLOR REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE
VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.

Pintura en isletas 1, 00 120, 00 120, 00
Fl echas retorno (M5.5) 8, 00 1,59 12,72
Fl echas direccion (M5.1)

de frente 2,00 1, 80 3,60
a |l a derecha e izda 2,00 3,59 7,18
Stop (M 6. 3) 1, 00 3,34 3,34
Ceda el paso (M6.5) 1, 00 1,43 1,43
Li neas de detencion 2,00 4,00 0,50 4,00

Total M2............: 152, 27
3.3 C001 UD CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS, TIPO "B", DE DIMENSIONES 1950 X 1400 MM,

FORMADO POR CHAPAS METALICAS GALVANIZADAS, INCLUIDO POSTES
METALICOS 80x40x2mm, TOTALMENTE INSTALADO SEGUN PLANO DE DETALLE.

Total UD............: 1, 00

3.4 GBC1U170 UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE HITO CILINDRICO DE MATERIAL FLEXIBLE, DE 20
CM DE DIAMETRO, CON DOBLE BANDA REFLECTANTE, FIJADO MEDIANTE
TORNILLOS DE ANCLAJE SOBRE PAVIMENTO EXISTENTE. INCLUSO P.P. DE
PIEZAS DE ANCLAJE. TOTALMENTE COLOCADO Y PROBADO. INCLUIDO RETIRADA
DE HITO EXISTENTE Y TRANSPORTE A VERTEDERO LUGAR AUTORIZADO.

Hi tos existentes 6, 00 6, 00
Total UD............: 6, 00

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A LA ROVANA, ENTRE LCS
P. K. 34500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS NI EVES



Pagi na 4

Presupuesto parcial n° 4 VAR OS
Conentario P.ig. Largo Ancho Al'to Subtot al Tot al
4.1 GRO1 PA  DE ABONO INTEGRO PARA LA GESTION DE RESIDUOS CONFORME A LO
DESARROLLADO EN EL ANEJO N°7 DEL PRESENTE PROYECTO
Total PA ...........: 1,00
4.2 Sys PA  DE ABONO INTEGRO PARA LA SEGURIDAD Y SALUD CONFORME A LO
DESARROLLADO EN EL ANEJO N°8 DEL PRESENTE PROYECTO
Total PA ...........: 1,00

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A LA ROVANA, ENTRE LCS
P. K. 34500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS NI EVES



Cuadro de Precios n°1



CUADRO DE PRECIOS N° 1

ADVERTENCIA: Los precios designados en letra en este cuadro, con la rebaja que resulte en la subasta en su caso,
son los que sirven de base al contrato, y se utilizaran para valorar la obra ejecutada, siguiendo lo prevenido en la
Cladusula 46 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del Estado,
considerando incluidos en ellos los trabajos, medios auxiliares y materiales necesarios para la ejecucion de la unidad
de obra que definan, conforme a lo prescrito en la Clausula 51 del Pliego antes citado, por lo que el Contratista no
podré reclamar que se introduzca modificacion alguna en ello, bajo ningln pretexto de error u omision.

IMPORTE

CODIGO DESIGNACION
EN CIFRA
(EUROS)

EN LETRA
(EUROS)

1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS
PREVIOS

M219UF42 | M2 FRESADO MECANICO CAPA SUPERFICIAL
DE PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGON
CON PROFUNDIDAD DE HASTA 10 CM BAJO LA
CAPA SUPERFICIAL, CON FRESADORA DE
CARGA AUTOMATICA, CORTES EN ENTREGAS
DE TAPAS Y REJAS CON COMPRESOR, CARGA
DE ESCOMBROS SOBRE CAMION Y BARRIDO
Y LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE FRESADA.
INCLUYE  RETIRADA DE  ELEMENTO
SENALIZADOR DE CARRIL BICI. INCLUSO
CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS
RESULTANTES A VERTEDERO AUTORIZADO, A
CUALQUIER DISTANCIA. 3,01

MORZUO11 | UD RASANTEADO DE TAPAS DE POZOS DE
REGISTRO O ARQUETAS Y RECONSTRUCCION
DE ARQUETAS O CORONACION DE POZOS DE
REGISTRO QUE COMO CONSECUENCIA DE
LAS DEMOLICIONES HAYAN  PODIDO
RESULTAR PARCIALMENTE DEMOLIDAS O
DANADAS, DE DIMENSIONES DE HASTA
1,5X1,5 M. INCLUSO SANEADO DEL FIRME
EXISTENTE, PAREDES DE ARQUETA O POZO,
CARGA Y TRANSPORTE A VERTEDERO DE
ESCOMBRO Y TIERRAS, RECONSTRUCCION
DE LA ARQUETA O CORONACION DE POZO Y
RECOLOCACION DE LA TAPA AJUSTADA A LA
NUEVA RASANTE, LISTA PARA RECIBIR EL
NUEVO PAVIMENTO, INCLUSO REPARACION
DE MARCO SI ESTA DANADO Y P.P. DE
SENALISTA 41,66

RCUNO1 ML REPERFILADO Y LIMPIEZA DE MARGENES
Y/O CUNETAS, INCLUSO EXCAVACION PARA
ADECUACION EN ALZADO DE LINEA DE AGUA,
CON EVENTUAL APORTE DE MATERIALES
PARA CONSEGUIR LAS RASANTES
NECESARIAS, INCLUSO LIMPIEZA DE
DRENAJES Y SALVACUNETAS EXISTENTES,
CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS
SOBRANTES A VERTEDERO AUTORIZADO. 1,24

TRES CON UNO

CUARENTA Y UN CON SESENTA'Y

SEIS

UN CON VEINTICUATRO

MEJORA DEL FIRVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A
LA ROVANA, ENTRE LCS P. K 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS

Pagi na 1



CUADRO DE PRECIOS N° 1

CODIGO

DESIGNACION

IMPORTE

EN CIFRA
(EUROS)

EN LETRA
(EUROS)

MBCBIN

G9J1U060

2 PAVIMENTACION

TN PAVIMENTO DE MEZCLA BITUMINOSA EN
CALIENTE TIPO AC 22 SURF 50/70 S, CON
ARIDO PORFIDICO Y BETUN ASFALTICO DE
PENETRACION, FABRICADA EN PLANTA
ASFALTICA DISCONTINUA. INCLUIDO
TRANSPORTE, EXTENDIDO EN OBRA Y
COMPACTACION POR PROCEDEMIENTOS
MECANICOS AL 98% DEL ENSAYO MARSHALL,
TOTALMENTE TERMINADA. INCLUSO P.P. DE
SENALISTA.

M2 RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION
ASFALTICA CATIONICA C60B4 ADH, DE
ROTURA RAPIDA, CON UNA DOTACION DE 0,80
KG/M2., INCLUSO BARRIDO, PREPARACION DE
LA SUPERFICIE Y |INCLUSO P.P. DE
SENALISTA.

39,81

0,27

TREINTA'Y NUEVE CON OCHENTA
Y UN

CERO CON VEINTISIETE

MEJORA DEL FIRVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A Pagi na 2
LA ROVANA, ENTRE LCS P. K 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS



CUADRO DE PRECIOS N° 1

CODIGO

DESIGNACION

IMPORTE

EN CIFRA
(EUROS)

EN LETRA
(EUROS)

SB02010

SB02050

Ccoo1

GBC1U170

3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

ML MARCA VIAL LONGITUDINAL DE 10 CM. DE
ANCHO, CON PINTURA DE NATURALEZA
ACRILICA BLANCA REFLEXIVA CON
MICROESFERAS DE  VIDRIO, INCLUSO
PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.

M2 MARCA VIAL EN FLECHAS, SIMBOLOS Y
TEXTOS, CON PINTURA DE NATURALEZA
ACRILICA BLANCA Y/O CUALQUIER COLOR
REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE VIDRIO,
INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.

UD CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS, TIPO
"B", DE DIMENSIONES 1950 X 1400 MM,
FORMADO POR CHAPAS METALICAS
GALVANIZADAS, INCLUIDO POSTES
METALICOS 80X40X2MM, TOTALMENTE
INSTALADO SEGUN PLANO DE DETALLE.

UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE HITO
CILINDRICO DE MATERIAL FLEXIBLE, DE 20 CM
DE DIAMETRO, CON DOBLE BANDA
REFLECTANTE, FIJADO MEDIANTE TORNILLOS
DE ANCLAJE SOBRE PAVIMENTO EXISTENTE.
INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE ANCLAJE.
TOTALMENTE COLOCADO Y PROBADO.
INCLUIDO RETIRADA DE HITO EXISTENTE Y
TRANSPORTE A VERTEDERO LUGAR
AUTORIZADO.

0,40

6,05

502,37

34,84

CERO CON CUARENTA

SEIS CON CINCO

QUINIENTOS DOS CON TREINTA'Y
SIETE

TREINTA'Y CUATRO CON
OCHENTA Y CUATRO

MEJORA DEL FIRVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A Pagi na 3
LA ROVANA, ENTRE LCS P. K 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS



CUADRO DE PRECIOS N° 1

IMPORTE
CODIGO DESIGNACION
EN CIFRA EN LETRA
(EUROS) (EUROS)
4 VARIOS
GRO1 PA DE ABONO INTEGRO PARA LA GESTION DE
RESIDUOS CONFORME A LO DESARROLLADO
EN EL ANEJO N°7 DEL PRESENTE PROYECTO 1.37351 MIL TRESCIENTOS SETENTA Y
TRES CON CINCUENTA Y UN
Sys PA DE ABONO INTEGRO PARA LA SEGURIDAD
Y SALUD CONFORME A LO DESARROLLADO
EN EL ANEJO N°8 DEL PRESENTE PROYECTO 1.700,00 MIL SETECIENTOS
Alicante, Junio de 2017
Fco. Javier Conejo Mditilla Roberto Rey Caballero
El I ngeniero de Cani nos Canal es y Puerfos. Ingeni ero Téc. de Cbras
Col egi ado n°16. 131 Publ i ¢as. Col egi ado n° 20.113
Di rlectores del Proyecto:
D.| José Luis Leal Ruiz
I ngeini ero Técnico de Cbras
Publ i cas
D. fergio Torregrosa Luna
I ngeini ero Técnico de Cbras
Publ i cas
D. lijgnaci o Al caraz Bonnati
I ngeini ero Técnico de Cbras
Publ i cas
MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NI EVES A Pagi na 4

LA ROVANA, ENTRE LOS P. K. 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS



Cuadro de Precios n°2



CUADRO DE PRECIOS N° 2

ADVERTENCIA: Los precios del presente cuadro se aplicaran unica y exclusivamente en los casos que sea preciso
abonar obras incompletas cuando por rescision u otra causa no lleguen a terminarse las contratadas, sin que pueda
pretenderse la valoracion de cada unidad de obra fraccionada en otra forma que la establecida en dicho cuadro.

CODIGO

DESIGNACION

IMPORTE

PARCIAL
(EUROS)

TOTAL
(EUROS)

M219UF42

M9RZUO11

RCUNO1

1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS
PREVIOS

M2 FRESADO MECANICO CAPA SUPERFICIAL DE
PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGON CON
PROFUNDIDAD DE HASTA 10 CM BAJO LA CAPA
SUPERFICIAL, CON FRESADORA DE CARGA
AUTOMATICA, CORTES EN ENTREGAS DE TAPAS
Y REJAS CON COMPRESOR, CARGA DE
ESCOMBROS SOBRE CAMION Y BARRIDO Y
LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE FRESADA. INCLUYE
RETIRADA DE ELEMENTO SENALIZADOR DE
CARRIL BICI. INCLUSO CARGA Y TRANSPORTE
DE PRODUCTOS RESULTANTES A VERTEDERO
AUTORIZADO, A CUALQUIER DISTANCIA.

MANO DE OBRA
MAQUINARIA

MEDIOS AUXILIARES

5% COSTES INDIRECTOS

UD RASANTEADO DE TAPAS DE POZOS DE
REGISTRO O ARQUETAS Y RECONSTRUCCION
DE ARQUETAS O CORONACION DE POZOS DE
REGISTRO QUE COMO CONSECUENCIA DE LAS
DEMOLICIONES HAYAN PODIDO RESULTAR
PARCIALMENTE DEMOLIDAS O DANADAS, DE
DIMENSIONES DE HASTA 1,5X1,5 M. INCLUSO
SANEADO DEL FIRME EXISTENTE, PAREDES DE
ARQUETA O POZO, CARGA Y TRANSPORTE A
VERTEDERO DE ESCOMBRO Y TIERRAS,
RECONSTRUCCION DE LA ARQUETA O
CORONACION DE POZO Y RECOLOCACION DE LA
TAPA AJUSTADA A LA NUEVA RASANTE, LISTA
PARA RECIBIR EL NUEVO PAVIMENTO, INCLUSO
REPARACION DE MARCO SI ESTA DANADO Y P.P.
DE SENALISTA

MANO DE OBRA
MAQUINARIA
MATERIALES

MEDIOS AUXILIARES

5 % COSTES INDIRECTOS

ML REPERFILADO Y LIMPIEZA DE MARGENES Y/O
CUNETAS, INCLUSO EXCAVACION PARA
ADECUACION EN ALZADO DE LINEA DE AGUA,
CON EVENTUAL APORTE DE MATERIALES PARA
CONSEGUIR LAS RASANTES NECESARIAS,
INCLUSO LIMPIEZA DE DRENAJES Y
SALVACUNETAS EXISTENTES, CARGA Y
TRANSPORTE DE PRODUCTOS SOBRANTES A
VERTEDERO AUTORIZADO.

MANO DE OBRA
MAQUINARIA

MEDIOS AUXILIARES

5 % COSTES INDIRECTOS

0,24
2,59
0,04
0,14

7,03
1,18
30,50
0,97
1,98

0,04
1,12
0,02
0,06

3,01

41,66

1,24

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844,
LA ROVANA, ENTRE LGS P. K 3+500 AL 7+320,

HONDON DE LAS NI EVES A
T. M DE HONDON DE LAS

Pagi na 1



CUADRO DE PRECIOS N° 2

IMPORTE
CODIGO DESIGNACION
PARCIAL TOTAL
(EUROS) (EUROS)
2 PAVIMENTACION
MBCBIN |TN PAVIMENTO DE MEZCLA BITUMINOSA EN

CALIENTE TIPO AC 22 SURF 50/70 S, CON ARIDO
PORFIDICO Y BETUN  ASFALTICO DE
PENETRACION, FABRICADA EN PLANTA
ASFALTICA DISCONTINUA. INCLUIDO
TRANSPORTE, EXTENDIDO EN OBRA Y
COMPACTACION POR PROCEDEMIENTOS
MECANICOS AL 98% DEL ENSAYO MARSHALL,
TOTALMENTE TERMINADA. INCLUSO P.P. DE
SENALISTA.

MANO DE OBRA 1,23

MAQUINARIA 5,76

MATERIALES 30,18

MEDIOS AUXILIARES 0,74

5 % COSTES INDIRECTOS 1,90

39,81
G9J1U060 |M2 RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION

ASFALTICA CATIONICA C60B4 ADH, DE ROTURA
RAPIDA, CON UNA DOTACION DE 0,80 KG/M2.,
INCLUSO BARRIDO, PREPARACION DE LA
SUPERFICIE Y INCLUSO P.P. DE SENALISTA.

MANO DE OBRA 0,03

MAQUINARIA 0,08

MATERIALES 0,14

MEDIOS AUXILIARES 0,01

5 % COSTES INDIRECTOS 0,01

0,27

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A
LA ROVANA, ENTRE LCS P. K. 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS

Pagi na 2



CUADRO DE PRECIOS N° 2

IMPORTE
CODIGO DESIGNACION
PARCIAL TOTAL
(EUROS) (EUROS)
3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
SB02010 |ML MARCA VIAL LONGITUDINAL DE 10 CM. DE
ANCHO, CON PINTURA DE NATURALEZA
ACRILICA BLANCA REFLEXIVA CON
MICROESFERAS ~ DE  VIDRIO,  INCLUSO
PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.
MANO DE OBRA 0,15
MAQUINARIA 0,04
MATERIALES 0,19
5% COSTES INDIRECTOS 0,02
0,40
SB02050 |M2 MARCA VIAL EN FLECHAS, SIMBOLOS Y
TEXTOS, CON PINTURA DE NATURALEZA
ACRILICA BLANCA Y/O CUALQUIER COLOR
REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE VIDRIO,
INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.
MANO DE OBRA 0,96
MAQUINARIA 2,64
MATERIALES 2,10
MEDIOS AUXILIARES 0,06
5% COSTES INDIRECTOS 0,29
6,05
C001  |UD CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS, TIPO "B,
DE DIMENSIONES 1950 X 1400 MM, FORMADO
POR CHAPAS METALICAS GALVANIZADAS,
INCLUIDO POSTES METALICOS 80X40X2MM,
TOTALMENTE INSTALADO SEGUN PLANO DE
DETALLE.
MANO DE OBRA 11,62
MAQUINARIA 0,29
MATERIALES 457,16
MEDIOS AUXILIARES 9,38
5 % COSTES INDIRECTOS 23,92
502,37
GBC1U170 [UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE HITO
CILINDRICO DE MATERIAL FLEXIBLE, DE 20 CM
DE  DIAMETRO, CON DOBLE  BANDA
REFLECTANTE, FIJADO MEDIANTE TORNILLOS DE
ANCLAJE SOBRE PAVIMENTO EXISTENTE.
INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE ANCLAJE.
TOTALMENTE COLOCADO Y PROBADO. INCLUIDO
RETIRADA DE HITO EXISTENTE Y TRANSPORTE A
VERTEDERO LUGAR AUTORIZADO.
MANO DE OBRA 2,77
MATERIALES 29,44
MEDIOS AUXILIARES 0,97
5% COSTES INDIRECTOS 1,66
34,84

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A
LA ROVANA, ENTRE LCS P. K. 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS

Pagi na 3



CUADRO DE PRECIOS N° 2

IMPORTE
CODIGO DESIGNACION
PARCIAL TOTAL
(EUROS) (EUROS)
4 VARIOS
GRO1 PA DE ABONO INTEGRO PARA LA GESTION DE
RESIDUOS CONFORME A LO DESARROLLADO EN
EL ANEJO N°7 DEL PRESENTE PROYECTO
SIN DESCOMPOSICION 1.308,10
5 9% COSTES INDIRECTOS 65,41
1.373,51
SyS PA DE ABONO INTEGRO PARA LA SEGURIDAD Y
SALUD CONFORME A LO DESARROLLADO EN EL
ANEJO N°g DEL PRESENTE PROYECTO
SIN DESCOMPOSICION 1.619,05
5 9% COSTES INDIRECTOS 80,95
1.700,00
Alicante, Junio de 2017
Fco. Javier Conejo Mitilla Roberto Rey Caballero
El I ngeniero de Cami nos Canal es y Puertos. I ngeni ero Téc. de Cbras Publi cas.
Col egi ado n°16. 131 Col egi ado n° 20. 113
Directores del Proyecto
D. Josg Luis Leal Ruiz

| ngeni ero Téq

D. Sergi
| ngeni ero Téq

D. lgnac
| ngeni ero Téq

ni co de Cbras Publicas

o Torregrosa Luna
nico de Cbras Publicas

o Al caraz Bonmati
ni co de Cbras Publicas

MEJORA DEL FI RVE EN LA CARRETERA CV- 844, HONDON DE LAS NI EVES A

Pagi na 4

LA ROVANA, ENTRE LOS P. K. 3+500 AL 7+320, T. M DE HONDON DE LAS



Presupuesto



PRESUPUESTO PARCIAL N° 1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS

NO

codigo UD DESCRIPCION

MEDICION

PRECIO

TOTAL

1.1

1.2

1.3

M219UF42

M9RZU011

RCUNO1

TOTAL PRESUPUESTO PARCIAL N° 1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS:

M2

ub

ML

FRESADO MECANICO CAPA SUPERFICIAL DE PAVIMENTO
BITUMINOSO O DE HORMIGON CON PROFUNDIDAD DE
HASTA 10 CM BAJO LA CAPA SUPERFICIAL, CON
FRESADORA DE CARGA AUTOMATICA, CORTES EN
ENTREGAS DE TAPAS Y REJAS CON COMPRESOR, CARGA
DE ESCOMBROS SOBRE CAMION Y BARRIDO Y LIMPIEZA DE
LA SUPERFICIE FRESADA. INCLUYE RETIRADA DE
ELEMENTO SENALIZADOR DE CARRIL BICI. INCLUSO CARGA
Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS RESULTANTES A
VERTEDERO AUTORIZADO, A CUALQUIER DISTANCIA.

RASANTEADO DE TAPAS DE POzZOS DE REGISTRO O
ARQUETAS Y RECONSTRUCCION DE ARQUETAS O
CORONACION DE POZOS DE REGISTRO QUE COMO
CONSECUENCIA DE LAS DEMOLICIONES HAYAN PODIDO
RESULTAR PARCIALMENTE DEMOLIDAS O DANADAS, DE
DIMENSIONES DE HASTA 1,5X1,5 M. INCLUSO SANEADO DEL
FIRME EXISTENTE, PAREDES DE ARQUETA O POZO, CARGA
Y TRANSPORTE A VERTEDERO DE ESCOMBRO Y TIERRAS,
RECONSTRUCCION DE LA ARQUETA O CORONACION DE
POZO Y RECOLOCACION DE LA TAPA AJUSTADA A LA
NUEVA RASANTE, LISTA PARA RECIBIR EL NUEVO
PAVIMENTO, INCLUSO REPARACION DE MARCO S| ESTA
DANADO Y P.P. DE SENALISTA

REPERFILADO Y LIMPIEZA DE MARGENES Y/O CUNETAS,
INCLUSO EXCAVACION PARA ADECUACION EN ALZADO DE
LINEA DE AGUA, CON EVENTUAL APORTE DE MATERIALES
PARA CONSEGUIR LAS RASANTES NECESARIAS, INCLUSO
LIMPIEZA DE DRENAJES Y SALVACUNETAS EXISTENTES,
CARGA Y TRANSPORTE DE PRODUCTOS SOBRANTES A
VERTEDERO AUTORIZADO.

73,500

5,000

6.200,000

3,01

41,66

1,24

221,24

208,30

7.688,00

8.117,54
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PRESUPUESTO PARCIAL N° 2 PAVIMENTACION

N° codigo UD DESCRIPCION MEDICION

PRECIO TOTAL

21 MBCBIN TN  PAVIMENTO DE MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC
22 SURF 50/70 S, CON ARIDO PORFIDICO Y BETUN
ASFALTICO DE PENETRACION, FABRICADA EN PLANTA
ASFALTICA ~ DISCONTINUA.  INCLUIDO  TRANSPORTE,
EXTENDIDO EN OBRA Y COMPACTACION POR
PROCEDEMIENTOS MECANICOS AL 98% DEL ENSAYO
MARSHALL, TOTALMENTE TERMINADA. INCLUSO P.P. DE 4251 240
SENALISTA. ’

2.2 G9J1U060 M2 RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMUL$ION ASFALTICA
CATIONICA C60B4 ADH, DE ROTURA RAPIDA, CON UNA
DOTACION DE 0,80 KG/M2, INCLUSO BARRIDO,
PREPARACION DE LA SUPERFICIE Y INCLUSO P.P. DE
- 28.920,000
SENALISTA.

TOTAL PRESUPUESTO PARCIAL N° 2 PAVIMENTACION:

39,81 169.241,86

0,27 7.808,40

177.050,26
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PRESUPUESTO PARCIAL N° 3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

NO

codigo UD

DESCRIPCION

MEDICION

PRECIO

TOTAL

3.1

3.2

3.3

3.4

SB02010

SB02050

C001

GBC1U170

ML

M2

ub

ub

MARCA VIAL LONGITUDINAL DE 10 CM. DE ANCHO, CON
PINTURA DE NATURALEZA ACRILICA BLANCA REFLEXIVA
CON MICROESFERAS DE VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE Y
P.P. DE SENALISTA.

MARCA VIAL EN FLECHAS, SIMBOLOS Y TEXTOS, CON
PINTURA DE NATURALEZA ACRILICA BLANCA Y/O
CUALQUIER COLOR REFLEXIVA CON MICROESFERAS DE
VIDRIO, INCLUSO PREMARCAJE Y P.P. DE SENALISTA.

CARTEL INFORMATIVO DE OBRAS, TIPO "B", DE
DIMENSIONES 1950 X 1400 MM, FORMADO POR CHAPAS
METALICAS GALVANIZADAS, INCLUIDO POSTES METALICOS
80X40X2MM, TOTALMENTE INSTALADO SEGUN PLANO DE
DETALLE.

SUMINISTRO Y COLOCACION DE HITO CILINDRICO DE
MATERIAL FLEXIBLE, DE 20 CM DE DIAMETRO, CON DOBLE
BANDA REFLECTANTE, FIJADO MEDIANTE TORNILLOS DE
ANCLAJE SOBRE PAVIMENTO EXISTENTE. INCLUSO P.P. DE
PIEZAS DE ANCLAJE. TOTALMENTE COLOCADO Y
PROBADO. INCLUIDO RETIRADA DE HITO EXISTENTE Y
TRANSPORTE A VERTEDERO LUGAR AUTORIZADO.

TOTAL PRESUPUESTO PARCIAL N° 3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO:

11.460,000

152,270

1,000

6,000

0,40

6,05

502,37

34,84

4.584,00

921,23

502,37

209,04

6.216,64
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PRESUPUESTO PARCIAL N° 4 VARIOS

N°  codigo UD DESCRIPCION MEDICION PRECIO TOTAL
41 GRO1 PA  DE ABONO INTEGRO PARA LA GESTION DE RESIDUOS
CONFORME A LO DESARROLLADO EN EL ANEJO N°7 DEL 4 ggp 1373.51 1373.51
PRESENTE PROYECTO ’ RS o
42 SyS PA  DE ABONO INTEGRO PARA LA SEGURIDAD Y SALUD
CONFORME A LO DESARROLLADO EN EL ANEJO N°8 DEL 4 ggp 1.700.00 1.700.00
PRESENTE PROYECTO ’ s T
TOTAL PRESUPUESTO PARCIAL N° 4 VARIOS: 3.073,51
MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA Pagina 4
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Presupuesto de Ejecucién Material

1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS 8.117,54
2 PAVIMENTACION 177.050,26
3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO 6.216,64
4 VARIOS 3.073,51

Total .........: 194.457,95

Asciende el Presupuesto de Ejecucion Material a la expresada cantidad de CIENTO NOVENTA Y CUATRO MIL CUATROCIENTOS
CINCUENTA Y SIETE EUROS CON NOVENTA Y CINCO CENTIMOS.

MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA Pagina 5
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\ass, PROYECTO DE MEJORA DEL FIRME EN LA CARRETERA

_ CV-844, HONDON DE LAS NIEVES A LA ROMANA, ENTRE LOS ~ PRESUPUESTO
— P.K. 3+500 AL 7+320, T. M. DE HONDON DE LAS NIEVES
RESUMEN DEL PRESUPUESTO

Capitulo 1 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS 8.117,54
Capitulo 2 PAVIMENTACION 177.050,26
Capitulo 3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO 6.216,64
Capitulo 4 VARIOS 3.073,51
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 194.457,95
13% de gastos generales 25.279,53
6% de beneficio industrial 11.667,48
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 231.404,96
21% IVA 48.595,04
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION MAS IVA 280.000,00

Asciende el PRESUPUESTO BASE DE LICITACION MAS 21% DE IVA a la expresada

cantidad de DOSCIENTOS OCHENTA MIL EUROS.

Alicante, Junio de 2017

Los Autores del Proyecto:

D. Francisco Javier Conejo Matilla D. Roberto Rey Caballero
Ingenierode C. C. y P. Ingeniero Téc. de Obras Publicas.
Colegiado n® 16.131 Colegiado n°20.113

Directores del Proyecto:

D. José Luis Leal Ruiz D. Sergio Torregrosa Luna D. Ignacio Alcaraz Bonmati
Ingeniero Técnico de Obras Ingeniero Técnico de Obras Ingeniero Técnico de Obras
Publicas Publicas Publicas

Conforme, el Director de Area:

D. Antonio Medina Garcia
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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