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ELABORACION DE ALEGACIONES AL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIACANTENJIREN DE LA COSTA)

1. ANTECEDENTES 2. OBJETIVOS Y PROBLEMADEFECTADA

El viernes 8 de jid de 2016 se public6 en el B@EAnuncio de la Subdireccién General de Planificacion Estedocumento para lgresentacion de alegaciones ha sidioigido porD. Armando Ortufio Padilla, Dr.

Ferroviaria por el que se somete a informacién publica el "Estudio informativo de la linea ferroviarialngeniero de Caminos, Canales y Puegtddcenciado en Economiajembro del Instituto deAgua y las

ValenciaAlicante (Tren de la Costa)". Eststuio fue aprobado inialmente el 27 de junio de(@6 por la Ciencias Ambientalede la Universidadlie Alicante. Como equipaedactor han participad®/icente Mateu
Secretard General de Infraestructuras. Valerg Ingeniero €cnico de Obras Publicas, y Maria Rkarcia, Ingeniera Técnica de Obras Pubkcas
La conexion ferroviaria ValeneiMdicante por la costa cuenta con diferentes trabajos y analisis previos, Ingeniera Civil

pudiendo destacarse los siguientes: La ejecucion dalenominado Tren de la Costasulta vital para el desarrollo de la provincia de Alicante vy,

" s . . . . . ialmen ral ivi risti lo lar la zona litoral nor n ras locali
A Proyecto de Construccion: Conexion Ferroviaria Gagdbdiva, primer tramo de la prolongacion especialmente para la actividad turistica a lo largo de la zona litoral norte dentie otras localidadese

hasta Denia de la Linea Valengi® I Y RNI om0 Cladod /2yastt snaeYRIPYNAY f§oLfihahE ViyNBeidogny RSE aaz2t e Lilbele
Transports de la Generalitat Valenciana. 2002. Una vez analizado elEstudio Informativo los principales inconvenientes que se han detecpada la

A Proyecto de Construcciéon: Conexion Ferroviaria Gagdiiva, primer tramo de Igrolongacion provincia de Alicante han sido:

hasta Denia de la Linea Valengi® I Y RN oH O Cl aSoed /2yaSttSNAI R B @mddBrportante Gd éntudnBaien lag dvbclusiokesprofio Bstudio, pues afirma que no es
Transports de la Generalitat Valenciana. 2002. rentable socioeconémicamente, plir que desaconseja su ejecucion en todos sus tramos o fases.

A - . . , - , Las conexiones en el Area Metropolitana de Alicante con el resto de tsZadroviarios es
A Proyecto Basico: Conexién Ferroviaria Gldemia, Segundo Tramo de la Prolongacion hasta Denia P

delaLineaValencBt Y RNF & / 2yaSft SNAF RQhoNBa t gofAljdSas HelHsne noaRegando dg maneraintegrglijia,congxion epheropyerto Aliggnigighg. Sibien

Valenciana. 2001 escierto que esta conexién queda fuera del &mbito del Tren de la Costa, la planificacién de la red

) ferroviaria provincial debe analizarse en conjunto.
A Estudio de Planeamiento para la implantacién de la conexién ferroviaria AligaBemidorm ¢

L R R j R A - Enel cronograma para la ejecucion de faseldramoAlicanteq Benidormse desarrollarian tercer
It SYOAl ® [/ 2y asSt t SNkrhei Ransportdeda GengralitahipleaSidna 2008ND | Y

lugar,debiendo seipor volumen deviajerosel tramoprioritario.
A Estudio Previo de Viabilidad de la Conexion Ferroviaria Valerdiaante por la Costa. Conselleria - Entre las estaciones deebiay Benidormno existe ningtin otro punto de paradguedando un
RQhoNBa t gofAljdzSaz | NbFyAaYS A ¢NIYyaLRNIA RS I i YndyMipbridniehahto deflifordl Yomd ihtefibr Rlicahtihds iy alejados de cuigsitacion

Es de destacague mienbros del equipo redactor dgdresente informe de alegaciongs realizaroncon propuesta

anterioridadestudios previos como el traba@ S Hnmn GAGdz | R2 at NBLIZS& G Apdrtir lelRR dbhsiddraBionés bentdhdoYddl Boedmerfdlssral

ferroviaria en el eje AlicaniBenidorm9 f OKS ¢ 3 NI OA | & cénazgméntrOR. ritoNib NladuelR S Y S . . - ] . .
- Estudio de las conexiones ferroviarias en ptoemo del Area MetropolitanaAlicanteElchey

Puchades Orts y su esposa D? Vicenta Asensio Santamaria con la Universidad de Alicante, bajo la direccion _ . _ ,
propuestas de trazado de modo que converjan los servicios Mgdteropuerto ¢ Alicanteq Las

de D. Armando Ortufio Padilla, con el beneplécito del Ayuntamiento Benidorm y el asesoramiento del _ . i _ _ .
Marinas para maximar el numero de pasajeros nejoren los problemas de movilidad

Socibélogo D. Mario &iria Labarta y el periodista D. José Maria Perea Soro. ) _ _ , _ , , 3
metropolitana de AlicanteEs precisa@oncebir la ejecucion del Tren de la Cogteculandolo da
En ese trabajo se esboz6 un trazado que optimizaba las relaciones entre Aereperidorm, Alicante conexién on el Aeropuerto Alicant&lche puegorman parte de un tronco coman.

Benidorm y Larga distancia (resto de Espafia y Euigragorm.

Pagina |1

LJZ



ELABORACION DE ALEGACIONES AL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIACANTENJIREN DE LA COSTA)

- Propuesta de conexién de la red convencional (Cercanias AlekfteOrihuelaMurcia) con la

estacion de alta velocidad de Matolan Elche,pues con la propuesta actual quedarian

desconectadas impidiendo la intermodaili entre la estacion de alta velocidad y los servicios de

Cercanias.

Para las dos alternativas definidas en este ultimo tramo no se plantean parddasediss ya que se
considera que con la actual linea TRAM de Alicante sendauen servicio a los nacleos de poblacion

localizados en este ultimo tramo.

Para elestudio de la entrada final a Alicante se han definido dos alternatjuesse describen en los

Ademas, debe duplicarse el tinel de Elche para evitar que se convierta en un cuello de botellapartados siguientesescogiendo el Estudio Informaticomo mas favorabl& Alternativa @.

ferroviario.

- Mejora de la integracion urbana del trazado a su paso por Benidorm y prople$taalizacién de

la estacion derivada.

3.1. Alternativa 6A

- Planteamiento de una estacion ferroviaria entre Denia y Benidorm para dotar de accesibilidad

ferroviaria al espacio central existente entre ambas ciudades.

- Andlisis del estudio de demanda, ceh cual se demostrard que eststimacién es incorrecta

subestimando notablemente la demanda global del Tren de la Costa.
- Prioridades dejecucion de las distintas fases de que consta el Tren de Costa.

- Comparativa de costes entre la solucion escogida leBstudio Informato y la alternativa aqui

presenada.

3. TRAZADO

Eneste epigrafese realiza un andlisis de las alternativas de trazado propupatada linea ferroviaria entre

Valencia y Alicante por la costa (Tren de la Cppta)cipalmente erel Area Metropolitana AlicantEIlche.

El tramo 6del trazado del corredor feoviario Valencia; Alicantese corresponde con la llegada a la ciudad

de Alicante, punto finadle la actuacion definida para el futuro Tren de la Costa.

El tramo comienza entros nlcleos de poblacién de Villajoyosa y EI Campdilmaljza con la conadn,
segun la alternativa, cofa linea actual de Alta Velocidad MadrdAlicante o a la linea de ancho
convencional La EncirggAlicante actualmente enancho ibéricoaunquese considera que en el momento

de puesta eriuncionamiento del Tren de la Costa presentara ancho mixto.

A través de estas infraesitrturas actualmente en servicias futuras circulacionedel Tren de la Costa

accederan a la actual estacién ferroviaria deahte.

Esta alternativa discurre a lo largo de todo saz&do paralela a la autopistaR7 al norte de dicha

infraestructura.

El trazado discurre a poco mas de un kilbmetro de la costa en sus primerkidseetros hasta llegar a los
alrededores del nacleo de poblacion de El Campelldastle se separa patsordear a la ciudad de Alicante

y su corona metropolitana.

Finalmente la alternativa conecta con la actual linea de ancho ibérico La Enslimnte. Dado questa
planificadala insercion detercer carril en esta lineagsta conexiéon no impide la deftion del futuro

corredor en ancho UIC.

Por los datos de capacidaé que se disponda actual linea AlicanteLa Encina eancho convenciorlaen
el tramo San Vicente Centrq Alicante se encuentrasaturada sin posibilidad de incorporar nuevas
circulaciones segun qué trambsrarios por lo que se procede a definmara esta alternativéa duplicacién

de laactual linea.

No obstante, @do que en la actualidad se encuentran actuacicegresnarcha yen faseplaneamiento para
la reordenacion del esggma de vias de la estacién Aécante, se deja para posteriores estudios, una vez
gue se sepa con seguridadesiquema final de vias que presentard, el estudio en detalle del encaje final de

la duplicacion de vias dentro del entorno urbano de la ciudadlicante.

Del hdo de la Encinda alternativa presenta una conexion en via Unica ya queossidera que seran
escasas las circulaciones que conecten Madrid con Benigiorpasar por Alicante futren por sentido al

dia).

Péagina |2



ELABORACION DE ALEGACIONES AL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIACANTERNJREN DE LA COSTA)

Adicionalmente, se ha defirodun ramal de conexion entre la linea de ancho UlGlg Encho Convencional No obstante, se define un tercer ramal en ufgca con conexion cda linea de Alta Velocidad deldo de
con objeto de que este servicio, que no para en Alicatiiggurra por la linea de Alta Velocidad hasta los L@ Encina parpermitir, si se considera necesario, circulaciones directas MadBdnidorm simecesidad
alrededores del nicleo de poblacide Alicante. de penetraren Alicante. A continuacion seuestra el esquema de vias dsta alternativa:

A continuacion senuestra el esquema de vias de esta alternativa:

Imagenl. Esquema de conexiones Alternativa 6A.
Imagen2. Esquema de conexiones Alternativa 6C

ALTERNATIVA 6A
ALTERNATIVA 6C

VIAS EXISTENTES — ANCHO UIC VALENCIA |:>

VIAS EXISTENTES - ANCHO MINTO e IAS EXISTENTES = ANCHO LNC

LA ENCINA LA ENCINA

am {mmm
— i P

— MUEVAS VIAS VIAS EXISTENTES = ANCHO MIXTO

HUEVAS VIAS

Q\ RAF - ALICANTE = \\

\\ RAF - ALICANTE

R

Fuente:Memoria Estudio Informativo
Fuente:Memoria Estudio Informativo

3.2. Alternativa 6C

Esta alternativa también discurre a lo largotddo su trazado paralela laautopista AP7 alnorte de dicha
infraestructura.De hecho, coparte el mismo trazado que lalternativabA hasta elPK 23+000. A partir de
este PK, la alternativa busca la conexion con la actualdimédta Velocidad MadridAlicante con la quse
accederia finalmente a la ciuddé Alicante.

Esta segunda alternativa presenta una doble conexidn, con salto de carnero,axtndbvia en ancho UIC
la cual se encuentra definida en via doble por lo quectaacid finalizaria con esta conexion.
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* ke +
gy, 7('
* ok Y
s AL TERNATIVA 6A
ALTERNATIVA 6C
* + Y
Emme]
P Y X % Final del Ramal S,
- Alicante-Valencia ;‘
#i P.K 8+423,646
sé- ) e <
* o Final del Ramal FINAL TRAMO
|| Valencia-Alicante Altemativa 6C
¢ : P.K 2+449,169 Final del Ramal
CONEXION | g wip- [INICIO TRAMO € & Al e Alicante-Valencia
CON TRAMO 4+5 P.K 3+848.032
‘f FINAL TRAMO 6
- ¢ (Alternativa 6A ’ AV n ) Final del Ramal
Inicio del Tronco Brneg . Valencia=Alicante
P.K 0+000 L : 3 P.K 4+078.641
7( ~'we”:.;'-‘ " A 4 ~ ok X
= e . " Inicio del Ramal |....-
o G g Z 2 - Alicante-Valencia jj*
- Lo wi.#  Final del Tronco P.K 0+000
== “atih P 23+601.211 - 0" , o= )
i 3 % 0= 2 5 g Inicio del Ramal
Seahaty v T : Final del Ramal Madrid & Valencia=Alicante
N - P.K 1+970,712 P.K 0+000 )
£ 4 Final del Tronco |\
5 . P.K 31+_753.845 2
N P Final del Ramal Madrid
Inicio del Tronco |5 b " SN P.K 6+589,021
P.K 0+000 4 . ‘ Final de Ramal
' o P K. 3+697.758
i : fas
Dy A i - - £ o 3
5 FF.CC Convencional ol Tt
g et 1 Alicante-La Encina c
o Tnicio del Ramal Madrid el Pk S A
& P.K 0+000 L)
" /I\Tgel?,g:\lgg:gla Inicio del Ramal Inicio del Ramal
: P.K 0+000 Valencia-Alicante Inicic del Ramal Madrd|| Conexion UIC-Convencional
) : : : P.K 0+000 P.K 0+000 ) P.K 0+000
!‘» : :  wro e senos e TII\ILD AUTOR ESCALA ORIGINAL A3 FECHA N* CE PLANG TIMULO DEL PLANOD
“ ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA |~ [ TEN L s | warzo ek e AT
P VALENCIA = ALICANTE (TREN DE LA COSTA) : Tegreteiis 2018 - ramo 6, Entrada a Alican .
oW S e i Vi Hom 1 DE3 ne de conjunte y distribucién de hojas

Mapal. Alternativas Tramo 6: entradaAdicante Fuente:Estudio Informativo

Péagina |4




ELABORACION DE ALEGACIONES AL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIAOANTBNCIREN DE LA COSTA)

Se analiza también en este epigralas conexioneterroviariasprevistasmas alla del propio Tren de la Costa 4. PROPUESTA DE TRAZALESTACIONES
puesto que la definicién de todas ellas se encuentran altameiniladas.

En la imagen inferiose apreciague la estacion de AVEn Elche en Matolperteneciente al tramo Elche

estacion de autocares deldBe se sitlia en el otrextremo de la ciudad, todo lo cuahplicad un grave AlicanteElche y el entorno de Benidorm. También se planteara la localizaeiGna estacién intermedia en
problema de intermodalidad cuando entre en funcionamiento esta linea de alta velocidad el tramo DeniaBenidorm.

Para la definicion de estas propuestas ha sido de gran a$uda OA ( I RPopuBsialiddZRejoea deila

Imagen3. Situacion actual Estacién Matol&lche » o ) ) ) A o By
Remodelacién Ferroviaria en el Eje AlicagtBenidorm¢ 9 £ O Krbel quese indicabague lasolucion a

proponer debeperseguir los siguientes objetivos:

i ""5 P &% . ".' .
| whpeiadll, Rl Vi oo k- En el entorno de Alicante:

- Articular el espacio del EjelcheAeropuertoAlicanteBeridorm a través deuna red detransporte que
garantice la intermodalidad y con la suficiente flexibiliggada adaptarse a las demandas futuras en el muy

largo plazoConcretamente se trataria de:

A Ubicar una estacion pasante en Alite compatible con las obraspyoyectos previstos por el
Ministerio de Fomento que permita conectaElcheAeropuertcAlicanteBeridorm sin
estaciones término rtrasbordos.

— A Analizar la posibilidad de que esa estacion pasante de Alicantetegre a su vez en la

LINEA FC = , 3
CONVENCIONAL | g =0 -':._\, gy o T conexion MadrieBenidorm a fin de reductiempos de recorridepuesto que no penetraria en

la estacion prevista el centro, y aumentar la frecuencia de los servicios Maddidante
Benidorm.

A Intermodalidad con las redes de Cercanjaranviaria: en servicio, ejecucion y en proyecto.

Fuente: éaboracion propia

En el entorno de Elche:

Por otro lado, en Alicante, la estacion de alta velocidad se sitlal emplazamiento historiceubicacion Conectar la estacion de alta velocidad de Matola corinealde Cercaniasentido AeropuerteAlicante

centrat. Esta solucién ha suscitado una gcamtroversia en la sociedad alicantipar cuantosupone entre . L i i . . »
) Benidorm y duplicacion de la via en el tunel de esta ciudad para evitar cuellos de botella en la explotacién del
otros:

conjunto de la linea.
- Una solucién de la llegada del AVE provisional a falta de garantia de recursos para poder ejecutar la

estacion intermodal en el corazén de Alicante.
- Posible agravamiento de problemasangestion en el entorno de la estacion.

Péagina |5



ELABORACION DE ALEGACIONES AL ESTUDIO INFORMATA LINEA FERROVIARIA VALERCIBANTE (TREN DE LA COSTA)

En el entorno de Benidorm:

En este caso y a fin de no extender en demasia esta alegacion, se remite al lector a analizar el traza%

alternativo propuesto en lalegaciora este Estudio Informativivtamitadapor el Ayuntamiento de Benidorm.

En eltramo comprendido entre Benidorm Penia:;

Por su parte, los datos de viajeros de Cercanias en las lineagmflg/en enAlicante, lineas hacia Elche,
ihuela, Murcia y su extension hasta Lorca y Aguilasiversidad de Alicante y San Vicente, alcanzaron en

la estacion de Alicante tambidos 1.700.00&iajeros.

Por tanto, se concluye que actualmente existereparto muy equilibrado entre logiajeros que buscan una
centralidad de los servicios ferravios en la ciudad de Alicantemayoritariamente los viajeros de Cercanias

aquellos cuyo destino puede situarse end@2 Y I NOI RS la[P@Vintia éyeneral-los viajeros de

Como se ha sefialado, el Estudio Informativo no se recoge ninguna estacion en este espacio del litorgtgorecorrido-.

alicantino, por lo que se propondra la ejecucién de una estacibn que pueda dar servicio a la importante

demanda turistica de este entorno

4.1. Propuesa Area Metropolitana de Alicante

Teniendo presente los objetivos planteados para eBijbeAeropuertoAlicanteBenidorm en este epigrafe

se plantearé con especificidad la propuesta de mejora en el municipickte YO 2 Y I NOIF RS

En primer lugar y volviendo alebate planteadcacerca de la ubicacion méscomendable de la estacion de
AVE en Alicanteestacion central como hoy dietranqueada o incluso periférigaresulta muy esclarecedor
analizar el reparto de logajeros queutilizan actualmente la estacion de Alicafftérmino segun sus origenes

y destinos a fin de determinar el peso que alcanza el largo recorrido y el corto recorrido.

Esdecir, se trata de ponderar hasta qué punto es importante mantener la datachya qudos viajeros de
cercanias-pendulares en su inmensa maycripueden tener como destino lziudad de Alicante y
preferentemente la zona centro de Alicante, o bien son mayoriailjeros de largo recorrido, los cuales
pueden tener como destino zonas mdsjadas delkentro de Alicantey otros municipios de la comarca y

Provincia

Pues bienantes de la llegada del AV&s datos faditados por renfey ADIF indicabague losviajeros de
Largo Recorrido surban aproximadamente Z00.000 viajeros (linea MadrAlbaceteAlicante, 1.0.000 de
viajeros; Euromed hacia Valencia, TarragonBaycelona, unos 30000 viajeros; y Regionales \Valiex

AlicanteMurciaCartagenaptros 200.000 viajeros).

Por tanto, a los objetivoexpuestos se suma la necesiddel responder a la demanda segmentada entre el

largo vy el corto recorrido.
Asi, se plantea una doble estacion de ferrdtan el Area Metropolitana délicante:

i La primera de ellasla estacion actual de AlicantgAlicante Centrq, donde llega la linea de Alta
Velocidad Madridg Alicante.La fincionalidad de esta estacién sénculariaen mayor medidaa los
serviciode @&rcaniasgarantizando una relevantctividad econémica en el corazén Micante.

La segunda de ellagEstacion de Alicante Nortese proyectaria junto ahpeadero de Cercanias de la

;
[ Q! t | OF Yy

Universidad de Alicante donde obviamente cumpliria con los condicionantes técnicos para
emplazamiento destacionesy estaria destinadéundamentalmente a los servicios de largo recorrido.
Su condicion destacion pasante desde Madrid y el Aeropuerto se conseguiria merced a:

A Un nuevo ramalde un kildmetro de longitucen la linea de AVE procedente de Madrige
bordeariala Zona de Actividades Logisticas de La Serreta y enlazaria con ¢ I/éR/Cercanias
hacia la UA, San Vicente y Benidorm.

A Otro nuevo ramalde un kilémetro y medio de longitudue enlazaria las lineas @ercanias

AlicanteElcheOrihuelaMurcia(incluyendo la estacién en el AeropuertoflicanteSan Vicente.

De esta formagen el acceso desde el sur a Istd€ion Alicante Norte confluirialas lineas de Madrid,
Cercanias incluido éleropuerto, Benidorm y Vinalopd (en este caso tanto paageros comanercancias),

ademas de los posibles servicios entre las Estaciones de Alicante CAlitantg Norte

Por su parte, y ma vez rebasada la Estacion Alicante Norte, solamente circularian los serviClescdrias y
mercancias hacia San Vitery el Vinalop6 asi como Isgrvicios correspondientes hacia Beniddnasta el
punto en quese bifurcarianas lineas de Cercaniasnercancias por un lado, y €ten de la Costhacia

Benidormy Denigpor otro.
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ELABORACION DE ALEGACIONES AL ESTUDIO INFORMATA LINEA FERROVIARIA VALERCIBANTE (TREN DE LA COSTA)

A continuacion se detallan las ventajageqeporta esta propuesta tanto desdepinto de la movilidad como servicios Aeropuertdenidorm con o sin parada en Alicar@entro, servicios de Cercanias que se
de laarticulacion del Ej&lcheAeropuertcAlicanteBenidorm extenderian, como se ha dichdesde Aguilas hasta Benidorenincluso Deniaservicios de larga

i Como se ha esbozado, ya sera posible la estacion pasante de AVE dedargdo en Alicante distancia MadridAlicante que podrian partir desde Alicante Centro o Alicante Norte, etc.

. - . . . . En definitiv rian factibles mdultipl mbinacion rviciosfamilgarian just I
Alicante Nort&, puesto que le servicios MadridBenidorm podran pasar por esta estawi con los de a, serian factibles mditiples combinaciones de servicios arlan ese ajuste a fa

- . A . , manda tanto en | tuali in distintas € I mo en el | muy lar laz
beneficios que elleeportaria en términos de demanda desde el centro peninsular goesecuencia, demanda tanto en la actualidad, segu as epocas delf®, como en el kgo y muy largo plazo,

, - . . : , jetivo clav lanificacién en transport re t la ferroviaria.
de numero de servicios y frecuencias tanto para Alicaumo para Benidorm y sus respivas objetivoclave dea planificacion en transportes sobre todo, de la ferroviaria

. . , . . ¥ ntinuan n la interm li también ibl nexion nviari no sol n
comarcas, entrando ean circulo virtuoso mayor demangmnaayor nimerade servicios ferroviarios. U Co uando con la intermodalidad, también es posible su conexion ced kianviaria, y no sélo co

No se pude olvidarque, en la actualidaden la estacion de Alicante hay més pasajedesalta la linea 1 en la estacién ddlicante Centrosino a través de la linea 2 puesto quéaaaltura de la

velocidaddestino final Benidorm que Alicante (valegacioneyuntamiento de Benidorm). Universidad dedlicante y San Vicente del Raspeig discurre muy proxima a la estdicigmie Norte Es

y : - . : .- : decir, se trataria de conectar esta Linea 2 con la estacion de Alisante, para lo cual el trazado
i Del mismo modo, también seran factibles los servicios Aeroptgetddorm con parada en esta ’ P

Estacion pasante Alicante Noyteepitiendo otro circulo virtuoso Aeropuerti&stacion Alicante Norte podria enlazar con la linea 2 a |a altura dévda. del Aeroplano, anexa a la UA, discurriendo por esta

Benidorm Avenida hastda glorieta de los Bomberos y partir de ahi conectar, a través del P&ligaéfico de la

U Por otro lad, es innegable la vocacidbn metropolitapgrovincialde esta Estacion dalicante Norte UA, con el apeaderge Cercanias la UA, donde se ubidarBistacion Alicante Norte.

puesto que se ubica muy cercana al punto de maxdntsibilidad de la red viaria periurbana Alicante Las ventajas de este ramal tranviario de apenas 1,5 km de longitud sgramenagnitud puestajue

Elche, la glorieta dacceso de la tiversidad deAlicante (UA) De hecho, se encuentrauy préxima a guedaria conectada la estacion de AS&tcaniagle Alicante Norte directamente con la totdad de la

las Autovias dVlediterraneo, Central y de Madrid. red tranviaria, afectandmo sélo a San Vicente, la UA y la zona norte de Alicante, sino a tédeael

. Lo . . . Metropolitana sin n i ro tr r n Alicantéentr n el incremen
0 Asi mismo, se encuentra interconectada con la red de Cercaniastgnpmrcon la Estacion Centro de etropolitana s ecesidad de otro trasbordo e cantentro, con el incremento de

Alicante. En consecuencia, esta estaaénCercanias ubicada éa Universidad quedaria ya integrada competitividad que ello supone parateknsporte pubico.

en la red deCercanias que se extenderia desde la Region de Murcia hasta #ifdtop6 e incluso Tambien surge la posibilidad de ejecutar un apeadero del tranvia acuell acceso a la UA por el

Benidorm, sin olvidar su actual conexién con Alicagatro. Polideportivo (interseccion C/ Vicente Say#@lvda. del Aeroplano) de forma que la UA ya dispondria de

y . , , , . . . dosestaciones tranviarias que darian serviita totalidad de la demanda dgajeros origen/destino la
U Merece la pena resaltar la conexion de la Universidedilicante con léinea de Cercanias de Murcia q J 9

sin trasbordo ni paso por la Estaci@licante Centro de Alicante, asi como con la ciudad de Benidorm UA.

mediante la estacion de AVE de esta localidad, de modo que pataniearsitarios residentes en Para finalizar con la intermodalidadabe preguntarse por los servicios detocares. En este sentido, de
Benidormy La Marina Baja se habihd dzLINA YAR2¢ St LISF2S LI NI | oewR@iden dos tipos dé Viajerasuellos qiielse desaldazan en el entorno delaAvketropolitana y los
configurando relaciones como las existentes entre los estudiantes de Puertollano agueden guelo hacen en el largo recorrido.

mediante AVE y con unas tarifas economicas al Campus\glisl en Ciudad Real, tdiste unos 40 Por consiguiente, se trataria de dar respuesta a esta demanda segmeuasaldo cual se volverian a

km. disponer dos estaciones de autocares, &licante Centro y Alicante Norte, de forma que la primese

0 Otra de las ventajas que reporta esta solucién es la flexibilidad deelwgcios en funcién de los RSAGAYUINENE NRGEE F €258 ASNDAOAZ2A YSG NP LR (EA hdoyeasd, lag | &S

cambios en los patrones de movilidad, es deparmitiria ajustarse a servicios deel€anas en las . . . : . . . o
P J empresas concesionarias podrian tener la libertadapestar sus puntos de origen/destino en funcion de la

estaciones de cortdbasicamente Adiante Centro) y largo recorrido (basicamente AlicaNtrte), demanda como en @aso de los seicios ferroviarios explicados con antelacion.
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Por otro lado, la estacion de Alicante Norte cuenta con un factor de tyemtendencia, que es su Imagen4: propuesta de localizacidén de dstacion de Alicante Norte, junto al apeadero de Cercanias de la
emplazamiento anexo al Parque Cientifico d&éversidad de Alicanteomo se observa en la imagda que Universidad de Alicante, en el Parque Cientifico. En la parte izquierda de la imagen se aprecia la disponibilidad
puede suponer su impulso definitiaprovechando al maximo el potencial de la alta velocidad. de suelos para usos terciarios.

Del mismo modo, la zona oeste de la estacion se encuentra liboeufgacion siendo un espacio llano y de
escaso interés ambientallo que redundaria en la implation de otras actividades terciariabjen
relacionadas con el subsector avanzado, bien con otras q@stseasen convenientes como hoteleras, de

ocio, etc.

Ademas, si la demanda en el langaoly largo plazo lo requiriese, Wisponibilidad de suelo peritiria la

ampliacion de la playa de vias déektacion.

Es decir, se plantea una estacién en un espacio con grandes posibilidaddsrvencion para actividades

econdémicas actuales y futuras.

Fuente: elaboracion propia

En los mapasiguientes se recoge la solucion comentada, para lo cual se han tomado directamente los
elaborados en el estudi@Propuesta de mejora de la remodelacién ferroviaria en el eje Alidaetédorm

9 f OdeR@10.
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Mapa 2 Propuesta de trazado Area Metropolitana Alicanfeiche Fuente: éaboracion propia
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Mapa 3.Propuesta de trazado Area Metropolitana Alicanfeiche Fuente: éaboracion propia
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4.2. PropuestaconexionAVE en Elche

En el caso de la solucion del AVE planteada por el Ministerio de Fomentoieddd ilicitana seetectan dos

problemasde notable relevancia

1. No se contempléa conexion de la estacion de AVE en Matola cocitéala linea de Cercaniagntido
Alicante, con los perjuicios qu#lo supondrgpara la intermodalidad re esta estacién respecto de lastuales

edaciones de Elche de Cercanias, Aeropuerto, Alicantey al norte de la Provincia

2. El manteniendo de la via unica en el tineHiighe con el consiguiente cuello de botella que ello sug@n g Eavic i
i L “ ELCHE-MATOLA
para la explotacion ferroviaria. AVE/CERCANIAS

Para el primer problema se plantea la duplicacién del tunel de Elche mieptegsara resolver el segundo en
la imagen siguiente se recoge la rectfiion del trazado de la linea @ercanias en las inmediaciones de

Matola para permitir esgaonexién e intermodalidad.

Por dltimo,y en relacion a la estacion ubicada en Torrellanopr@ximidad a la Institucién Ferial Alicantina,
escasos 200 m, favorece que se convierta en la estg&istacion de IFAorrellana que pueda dar servicio a

esta institucion provincial.
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Imagen5. Conexion Esta@n de Matolag Linea de Cercaad
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Fuente:elaboracion propia.
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4.3. Propuesta deestacion intermedia DeniaBenidorm(Benksg - o bienentre los PPKK 18+500 y 19+500 de la Alternativanaipa 3.

Por la proximidad a la localidad de Benissa, laradtitva 3C y 3C (BIS) se considera mas apropiada, si bien, y a

expensas de un estudio méas detallado, se podria locatidaviamasproxima al enlace de la autopista &P
Como se avanzaba al inicio del documento, en eidis Informativono se prevéla ejecucion de ninguna

entre los PPKK 11+190 y 12+0@@, modo que permiiese una mejor conexiorcon lacarretera N-332,
estacionentre Denia yBenidormdada la baja captacion de demanda calculadaa potencial estacion de

dotando aside mayor accesibilidad no sélo a Benissa, sino también a Teuladia ya zona turistica del
Benissaen comparacién con las estaciones de Oliva, Denia y Benidigrmodo que salesaconseja su

Norte dela Rovincia(mapa §.
ejecucion.

Tablal. Demanda estimada para las estaes proyectadas.

< CAPTACION TOTEL
ESTACION (NUEVOS VIAJEROS/DIA)
OLIVA 2.656
DENIA 1.210
BENIDORM* 2.358
BENISSA 296

* Incluye la relacién con Madrid

Fuente:Memoria Estudio Informativo,4g.78.

Sin embargpen laactualidad la propia provincia de Alicanteuenta con la estacion de alta velocidad de
Villena, cuyalemandaesinferior a la estimda para la correspondiente é@enissa: uno85.000 viajeros/afio

(230 viajeros/diagn Villena frente aols 110.000 viajeros/afio (296 viajeros/dia) estimados en Benissa

Como ocurre en el caso de Benissa, la estaciéon de Villena es pasante, y se encontraria situada a ures 30 km d
Benidorm y 25 de Denia, distancias que recomendarian fundamentalmente servicios regionales del Tren de la

Costa yeventualmente largos recorridos.

En realidad, el propi&studio Informativaespecifica, en su anejo Nefue, en caso de considerarse necesario,

podrian establecerse las estaciones de Bellreguard, Ondara y Benissa

"No obstante, a pesar de haber descartado estas estaciones dentro del presente Estudio Informativo, cabe

resaltar que las alternativas definidas desdlan, en la mayoria de los casos, alineaciones rectas con

LISYRASyGSa OzyaidlyidSa y2 YIe2NBad RS HIp ::X R2YRS a4S LR2RNNFIY RS&FNNREfIFIN SadlrOAaz2ySa Sy St TFdzidzZNRxX Odz
aumento en la demanda u otro tipo de aspectos técnicos aconsejen su ejecucion.”

El Estudi Informativo sitGa la estaciGaproximadamenteentre:

- Los PPKK 11+500 y 12+500 de las Alternativas 3(BySnapa 4 del tramoDeniac Alicante
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ESTACION BENISS &
ALTERNATIVA

3C + 3C (Bis)

&

O T o E/ AL~ ~:|v.l:l'ul..a.\ z :. 3 e E L : LB Lo
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| SR AL VALENCIA - ALICANTE {TREN DE LA 2C3ETAY Altornativa 20
 RTAETMCTUAAY Hul FOLE 10 - X
SN A DA = Planta General

Mapa 4 Ubicacion de la estacion de Benissa entre los PPKK 18+500 Y 19+500. Fuente: Estudio Informativo. PLANOS. Elaboracion propia
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Mapab. Ubicacion de la estacién de Benissa entre los PPKK 11+500 Y 12+500. Fuente: Estudio Informativo. PLANOS. Elaboracién propia
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Mapa6. Ubicacion propuesta para la estacion de Benissa entf@éRé& 11+190 Y 12+000. Fuenigh@racion propia
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