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1,- CONSIDERACIONES GENERALES.

El presente anejo estudia el estado actual del entorno en el que se desarrolla el proyecto, con el fin de obtener
una visión global del área sobre la que se va a llevar la actuación.

En un primer momento se adjuntan datos y consideraciones del estado actual de la zona objeto de proyecto,
para abordar posteriormente un conjunto de fotografías del estado actual de la infraestructura.

En  las  diversas visitas  al  área  se han tomado gran  cantidad  de imágenes fotográficas,  para asegurar  el
correcto reconocimiento del estado actual de la infraestructura.

Especialmente se ha reconocido el estado de la plataforma, el firme, el equipamiento de la carretera y el
entorno próximo a ésta, debido a que su conocimiento es fundamental a la hora de abordar el diseño de la solución
que se establezca.

2,- EMPLAZAMIENTO.

La carretera CV-701 pertenece a la red de carreteras de la Comunitat Valenciana, red local de la Diputación de
Alicante

El objeto del presente proyecto es la reparación de deformaciones y adecuación de firme de la carretera CV-
701, de Beniarrés a Lorcha, entre los PK 3+300 y 6+780, este último inicio de la estructura sobre el Serpis y próximo a
la intersección con la CV-7010, ramal de acceso a la antigua estación de ffcc de Lorcha. (Alicante).

El acondicionamiento se realizará en 3.340 metros, de una longitud total de 7.550 metros.

La totalidad de su trazado discurre entre los términos municipales de Beniarrés y Lorcha, en la Comarca del
Comtat.. El tramo objeto de proyecto discurre 534 metros en Beniarrés (16 %) y 2.806 m en Lorcha 84 %).

Lorcha está situada en el margen derecho del río
Serpis,  en  el  corazón  del  valle  de  Perputxent,
limita al sur con la sierra de Albureca, al norte con
la sierra de la Solana y al este con la sierra de la
Safor.  Cuenta  con  una  población  de  578
habitantes  en  el  año  2019  y  un  parque  de
vehículos inferior los 500, según datos obtenidos
del portal web de la Diputación de Alicante.

Beiarrés  está  situada  en  el  mismo  valle  de
Perputxent y Cuenta con una población de 1.118
habitantes  en  el  año  2019,  y  un  parque  de
vehículos ligeramente superior  a los 900, según
datos obtenidos del portal web de la Diputación
de Alicante.

La mayor parte de las tierras son de secano a causa del accidentado relieve de la zona. Pese a ello,  su
proximidad a la sierra  de la Safor le  proporciona un índice de lluvias anuales superior  a la  media valenciana. Su
agricultura se basa fundamentalmente en olivos y cerezos. Almendros, árboles frutales y todo tipo de cultivos de huerta
completan una agricultura de auto consumo.
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3,- ESTADO ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA.

La carretera CV-701 de la Red Viaria Provincial, posee una longitud aproximada de 7.550 m., y discurre por
valle o a media ladera, al sur de la  Sierra de La Solana, adaptándose a la orografía del terreno, sensiblemente paralela
al curso del rio Serpis y prácticamente en su totalidad en pendiente desde Beniarrés hacia Lorcha, encontrándonos
algunos tramos intermedios en rampa. El desnivel total entre el inicio y el final del tramo que nos ocupa es de unos 38
metros (Z en el inicio entorno a 290 y en final en torno a 252).

Su sección transversal es ligeramente superior a la genérica de la red de Diputación (6/8 m) y está formada
por una calzada de ancho promedio 6,16 m, con arcenes simétricos de ancho 1,10 m, lo que forma una plataforma de
ancho medio de 8,32 m.

Se encuentra en su totalidad completamente señalizada y balizada.

El  firme esta constituido por  mezclas bituminosas en caliente  en el  que empiezan a constatarse algunas
deficiencias,  considerándose su estado como regular,  razón por la  que se realiza  este  estudio,  para evitar  que la
degradación vaya incrementándose y la seguridad viaria se resienta, además de hacer necesaria una actuación de de
rehabilitación mucho más costosa.

El tramo objeto de proyecto se inicia al final de un tramo de alineaciones prácticamente rectas para discurrir
por un trazado mucho más sinuoso, encajado entre el Rio Sérpis y la Sierra de La Solana, llegando hasta el inicio de la
obra de fábrica que salva al rio.

A continuación se presentan unos listados con los elementos más significativos de la infraestructura en la
actualidad.
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Tramos con barrera de seguridad tipo bionda:

PK inicio PK fin Longitud Ubicación

3+090 3+120 30 Izquierda

3+110 3+160 50 Derecha

3+370 3+470 100 Derecha

3+940 4+050 100 Derecha

4+290 4+400 110 Derecha

4+600 4+840 240 Derecha

5+170 5+240 70 Derecha

5+540 5+690 150 Derecha

6+550 6+560 10 Derecha

6+560 6+570 10 Izquierda

Longitud de bms borde derecho: 830 m

Longitud de bms borde derecho: 40 m

Total bms instalado en el tramo: 870 m.

Tramos con banquetas protectoras:

PK inicio PK fin Longitud Ubicación

4+170 4+180 10 Derecha

4+480 4+550 70 Derecha
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Tramos con curvas peligrosas balizadas:

PK inicio Situación Nº paneles Sentido

3+280 izqda 1 Beniarrés

3+310 izqda 1 Lorcha

3+690 dcha 1 Lorcha

3+960 dcha 1 Lorcha

3+970 dcha 1 Beniarrés

4+120 izqda 1 Beniarrés

4+130 izqda 1 Lorcha

4+680 izqda 1 Lorcha

4+690 izqda 1 Beniarrés

5+170 dcha 1 Lorcha

5+210 dcha 1 Beniarrés

5+520 dcha 3 Lorcha

5+670 dcha 1 Lorcha

5+680 dcha 2 Beniarrés

6+130 izqda 2 Lorcha

6+140 izqda 3 Beniarrés

6+590 izqda 1 Beniarrés

6+600 izqda 1 Lorcha
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4,- REPORTAJE FOTOGRAFICO.

A  continuación  se  adjuntan  una  serie  de  fotografías  del  tramo  con  estado  de  plataforma  y  firme  más
deteriorado, localizado una vez cruzada una antigua obra de fábrica existente hasta el cruce del barranco del Salt.

Localización OF existente Cruce con barranco

Fotografías cedidas por el Departamento de Carreteras de la Diputación de Alicante.
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A continuación se adjuntan una serie de fotografías generales del resto del tramo de proyecto.
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Página 9 de9.

Zona PK 3+430 Zona PK 4+200

Zona renovación completa Zona PK 5+600

Zona PK 5+730 Zona PK 6+740



Sergio Torregrosa Luna

Ingeniero Técnico de Obras Públicas.

ANEJO Nº 2

Planeamiento urbanístico.

Consideraciones medioambientales.



EXCMA. DIPUTACIÓN PROVINCIAL DE ALICANTE

Reparación de deformaciones y adecuación de firme 
en la CV-701, Beniarrés a Lorcha PK 3+300 a 6+780

INDICE.

1,- PLANEAMIENTO URBANÍSTICO.

ASPECTOS GENERALES DEL ORDENAMIENTO VIGENTE.

OBJETO.

ADAPTACIÓN AL PLANEAMIENTO URBANÍSTICO.

CONCLUSIONES.

2,-  CONSIDERACIONES MEDIOAMBIENTALES.

StlIng Anejo Nº 2. Planeamiento – Consid. medioambientales

Página 1 de5.

ANEJO Nº 2.

PLANEAMIENTO URBANÍSTICO – CONSIDERACIONES MEDIOAMBIENTALES.



EXCMA. DIPUTACIÓN PROVINCIAL DE ALICANTE

Reparación de deformaciones y adecuación de firme 
en la CV-701, Beniarrés a Lorcha PK 3+300 a 6+780

1,- PLANEAMIENTO URBANÍSTICO.

ASPECTOS GENERALES DEL ORDENAMIENTO VIGENTE.

Para la redacción del presente proyecto se ha consultado la información disponible en el visor cartográfico del
Instut Cartogràfic Valenciá, pudiendo comprobar la clasificación del suelo ocupado por el trazado.

OBJETO.

El objeto del presente anejo es mostrar y clarificar las futuras expectativas de crecimiento y desarrollo de los
municipios por los que discurre la infraestructura, Beniarrés y Lorcha, para poder adecuar la solución proyectada a las
previsiones de suelo y crecimiento de éstos, de forma que se asegure en el futuro la compatibilidad y el funcionamiento
conjunto de todas las actuaciones previstas.

ADAPTACIÓN AL PLANEAMIENTO URBANÍSTICO.

Las obras proyectadas afectan únicamente a la red viaria de titularidad pública, tratándose de una carretera de
la Red Viaria Provincial de la Diputación Provincial de Alicante, estando el ámbito de las obras dentro de los límites
marcados para la protección de la carretera (dominio público).

Comprobando la titularidad catastral de la infraestructura en la Sede Electrónica del Catastro se obtiene la
información del trazado, estando el tramo de proyecto asociado a la siguiente informacion:

Primer  tramo.  Municipio  de  Beniarrés.  Polígono  5  parcela  9004.  Cr  Beniarrés  a  Lorcha.  Vía  de
comunicación de dominio público.

Segundo  tramo.  Municipio  de  Lorcha.  Polígono  8  parcela  9005.  Camino  a  Lorcha.  Vía  de
comunicación de dominio público.

Tercer  tramo.  Municipio  de  Lorcha.  Polígono  9  parcela  9003.  Cr  Beniarrés  a  Lorcha.  Vía  de
comunicación de dominio público.

StlIng Anejo Nº 2. Planeamiento – Consid. medioambientales
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Cuarto  tramo.  Municipio  de  Lorcha.  Polígono  17  parcela  9002.  Cr  Beniarrés  a  Lorcha.  Vía  de
comunicación de dominio público.

La clasificación del suelo es no urbanizable.

CONCLUSIONES.
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A la vista de la información recogida, se puede establecer que la zona de actuación de proyecto se clasifica
con Suelo No Urbanizable, Vía de Comunicación de Dominio Público.

2,-  CONSIDERACIONES MEDIOAMBIENTALES.

El  objeto  del  Proyecto  es  la  reparación  y  adecuación  de  firme  de  una  carretera  de  la  Red  Provincial
competencia de la Diputación de Alicante, sin incremento de la sección transversal ni variantes de trazado, sin afección
a cauces públicos ni modificación en las obras de paso de drenaje existente.

De acuerdo con la normativa vigente en materia de Impacto ambiental, concretamente la Ley de la Generalitat
Valenciana 2/1989, del 3 de marzo y la Ley 21/2013, de 9 de mayo de Evaluación de Impacto Ambiental, no resulta
legalmente necesario realizar ni Estudio de Impacto Ambiental ni Estimación de Impacto ambiental, al no contemplarse
las obras en los supuestos que figuran en el Anexo I ”Proyectos sometidos a evaluación ambiental ordinaria” de la Ley
21/2013, regulada en el Título II sección 1ª. Grupo 6. “Proyectos e infraestructuras”, ni en su modificación posterior en
la Ley 9/2018 de 5 de diciembre.

Las  obras  proyectadas  no  afectan  a  la  Red  Natura  2000  ni  a  ningún  Parque  Natural  de  la  Comunidad
Valenciana.

No obstante se considera necesario poner en conocimiento de la Consellería de Agricultura, Desarrollo Rural,
Emergencia Climática y Transición Ecológica, las obras que se proyectan para su conocimiento, consulta e informe o
autorización.

Se produce un cruce en el PK 5+260 de la carretera CV-701 con la Colada Asagador de Canessia i Pinars, en
el término municipal de Lorcha (DOGV 02/11/1993).
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Parte del trazado de la carretera CV-701 discurre por Terreno Forestal Estratégico definido en el PATFOR.

La totalidad de la carretera se encuentra en la Zona de Amortiguación de Impacto del PORN Pego – Oliva.
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1,- INTRODUCCIÓN Y OBJETO.

Uno de los objetivos prioritarios marcados por el Departamento de Carreteras de la Excma. Diputación de
Alicante  es  la  conservación de aquellas  carreteras  que,  a  la  vista  de  sus desperfectos,  síntoma del  agotamiento
estructural  del  firme,  requieran  la  ejecución  del  refuerzo  del  mismo  según  lo  indicado  en  la  Norma  6.3-I.C.  de
“Rehabilitación de firmes”.

El objeto del presente anejo es establecer criterios que permitan seleccionar y proyectar la solución idónea de
rehabilitación de un firme de carretera, atendiendo a consideraciones técnicas, económicas y ambientales, así como a
mejorar las condiciones de comodidad de sus usuarios.

El dimensionamiento de adecuación del firme se ha llevado a cabo con la Norma 6.3- IC de “Rehabilitación de
firmes“ de la Instrucción de Carreteras (aprobada por Orden FOM/3459/2003, de 28 de noviembre).

2,- CARACTERÍSTICAS DE LA CARRETERA CV-701

La carretera CV-701 pertenece a la red de carreteras de la Comunitat Valenciana, red local de la Diputación de
Alicante. El acondicionamiento se realizará en 3.549 metros, de una longitud total de 7.550 metros.

El objetivo del presente proyecto es la reparación de deformaciones y adecuación de firme de la carretera
entre los PK 3+300 y 6+780, este último inicio de la estructura sobre el Serpis y próximo a la intersección con la CV-
7010, ramal de acceso a la antigua estación de ffcc de Lorcha. (Alicante).
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El tramo objeto de proyecto tiene las siguientes características geométricas
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3,- INTENSIDAD DEL TRÁFICO Y CATEGORÍA DE TRÁFICO PESADO.

A continuación se adjunto la ficha de tráfico facilitada por el Departamento de Carreteras de la última campaña
de aforos de la Diputación de Alicante.

La Intensidad Media Diaria en la CV-701 es de 1.087 vehículos/día, con un porcentaje de vehículos pesados
del 6,2 %, por lo que, considerando un reparto homogéneo del tráfico (50 % para cada carril) obtenemos una IMD de
pesados de 34 vehículos/día por carril

A la vista del dato se establece que la categoría de tráfico pesado de la CV-701 es T41.

4,- METODOLOGÍA PARA LA DETERMINACIÓN DE LA SOLUCION MÁS ADECUADA.

RECOPILACIÓN Y ANÁLISIS DE DATOS.

Se han recopilado y analizado todos los datos disponibles de la carretera, clasificándolos según lo siguiente

Características del firme existente y estado del pavimento

Deflexiones, Coeficiente de Rozamiento Transversal (CRT) y Textura superficial, procedentes
de  las  campañas de auscultaciones  que periódicamente realiza  la  Excma. Diputación  de
Alicante para conocer el estado de los pavimentos de su red de carreteras.

Informaciones procedentes de la inspección visual realizada.
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Entorno.

Características geométricas (sección transversal, perfil longitudinal y peraltes)

Características de la explanada.

Drenaje y su comportamiento, con definición de las zonas de posible acumulación de agua.

Condiciones climáticas de la zona.

Naturaleza del tramo (urbano, interurbano).

Solicitaciones de tráfico.

Intensidad y composición del tráfico.

EVALUACIÓN DEL ESTADO DEL FIRME Y SU NIVEL DE AGOTAMIENTO.

Una vez recogidos y analizados todos los datos disponibles, se procede a realizar una evaluación del estado
del firme y su nivel de agotamiento, con el objeto de establecer un diagnóstico que nos permita seleccionar y proyectar
la  actuación de rehabilitación más adecuada en cada uno de los tramos homogéneos en que pueda dividirse  la
carretera.

Inspección visual.

Se ha realizado una inspección visual detallada del firme y de los aspectos del entorno que pueden tener
influencia como el estado de la plataforma y las condiciones de drenaje.

En  el  estado  general  actual  del  firme  puede  apreciarse  que  está  necesitado  de  unas  operaciones  de
conservación ordinarias que restablezcan su estado, sobre todo en lo referente a sus características superficiales.

Por  lo  general  el  carril  derecho  de  la  carretera,  lado  terraplén  de la  sección  a  media  ladera,  está  mas
necesitado  de  actuación,  apreciando  una  serie  de fisuras  /  grietas no continuas,  que probablemente hayan sido
producidas por un escaso espesor en el paquete de firme o falta de compactación de la banda, seguramente cuando
se produjo la obra de ampliación de sección de la carretera original.

Existe un tramo entre los PK aproximados 4+720 y 4+860 en el que la plataforma se encuentra en un estado
más preocupante.

El inicio de este tramo coincide con paso de una antigua obra de paso de riego, que supone un punto “duro”
de la plataforma y que supone una discontinuidad de las condiciones de la explanada. En esta zona hay que añadir
que  el  desmonte  está  estabilizado  por  una  muro  de  hormigón  con  cuneta  de  pie  recubierta  de  hormigón  que
seguramente se realizó posteriormente a la ejecución de las obras con tareas de conservación de la infraestructura.

En el lado desmonte el cauce de mayores del rio Serpis está bastante próximo.

Todo esto hace suponer que en este tramo el paquete de firme, a lo largo del tiempo, ha estado sufriendo por
accesos de agua y el consiguiente lavado de finos.

En las visitas se aprecia una reparación puntual en este punto de la carretera (en el anejo correspondiente se
adjunta una serie de fotografías del tramo).

En general no se reconocen en la inspección visual blandones o roderas apreciables en la sección completa
de la carretera.

La red de drenaje está compuesta por cunetas en tierras, revestidas de hormigón y cruces transversales bajo
la calzada que permiten evacuar el agua. Se considera que el drenaje de la carretera funciona correctamente y se
aprovecha el momento para realizar una limpieza de las mismas y un reperfilado de estos tramos para recuperar su
sección original.
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Auscultaciones del firme.

La Diputación de Alicante dispone de una serie de campañas de auscultación de firmes con equipos que
evalúan  tanto  la  capacidad  resistente  del  firme,  a  través  de  la  medida  de  la  deflexión,  como  las  características
superficiales del mismo, a través de la adherencia neumático – pavimento.

A continuación se presentan en gráficos los datos aportados por la Diputación de Alicante, referidos como se
ha dicho a las deflexiones máximas registradas por tramos, a los valores de Coeficiente de Rozamiento Transversal y a
la Textura de la carretera en el ámbito del presente proyecto.

DIAGNÓSTICO DEL ESTADO DEL FIRME.

El análisis de los datos anteriores sirve para establecer un primer diagnóstico sobre las posibles causas de los
deterioros observados y diferenciar entre los que son indicativos de un deficiente comportamiento estructural del firme
y aquellos que, en principio, sólo afectan a la superficie del pavimento.

Rehabilitación estructural:

A efectos prácticos, se entenderá que el agotamiento estructural afecta a la explanada no sólo en las zonas
localizadas de fisuras,  detectadas visualmente,  sino  también cuando el  valor  de la deflexión patrón,  en un punto
determinado, supere los valores de la Tabla 2.A de la Norma 6.3-IC “Rehabilitación de firmes” para la categoría de
tráfico pesado correspondiente.
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Analizados todos los datos disponibles y las características de la carretera CV-701 en el tramo estudiado, el
mismo presenta unos valores de la deflexión media inferiores a los 300 x 10-2 mm que establece la Tabla 2A de la 6.3 –
IC, por lo que no es necesario actuar sobre la explanada.

Asimismo, se considerará que el firme tiene una vida residual insuficiente siempre que el valor de la deflexión
patrón en un punto determinado supere los umbrales indicados en la tabla 3.A. de la Norma 6.3-IC “Rehabilitación de
firmes”.

El límite de los valores de deflexión patrón establecido por la 6.3 – IC para el agotamiento estructural es 150 x
10-2 mm, por lo que atendiendo al estudio de las deflexiones máximas no sería  necesaria la eliminación parcial  y
reposición del firme existente.

Rehabilitación superficial:

Cuando no sea necesaria una rehabilitación estructural  pero el  estado superficial  del  pavimento presente
deficiencias que afecten a la seguridad de la circulación, a la comodidad del usuario o a la durabilidad del pavimento,
se procederá a una rehabilitación superficial.

Las deficiencias que pueden justificar este tipo de rehabilitación son las siguientes:

Pavimento deslizante (por falta de macro textura).

Pavimento deformado longitudinal o transversalmente, con una regularidad superficial inadecuada.

Pavimento fisurado, descarnado o en proceso de desintegración superficial.

A la vista de los datos analizados y la observación “in situ” del pavimento, se comprueba que no es necesaria
la rehabilitación estructural  del firme,  pero sobre todo atendiendo a los valores obtenidos de la macro textura se
aconseja  la  renovación de la  capa  de rodadura,  en el  carril  derecho de la  carretera que coincide con  los datos
obtenidos en el sentido de toma de datos por el vehículo auscultador.

SOLUCIÓN PROPUESTA.

Se establece que no es necesario actuar sobre la explanada, al presentar este tramo de carretera unos valores
de deflexión media inferiores a los 300 x 10-2 mm que es el valor que establece la Tabla 2A de la 6.3 – IC, y tampoco se
supera el límite de los valores de deflexión patrón establecido por la 6.3 – IC para el agotamiento estructural (150 x 10 -2

mm), localizando únicamente un punto con valor superior a 100..

Tomando en consideración los valores del  Coeficiente de Rozamiento  Transversal  en el  tramo estudiado,
concluimos que son adecuados en su gran mayoría, y sólo tramos pequeños y puntuales se encuentran en la zona de
seguimiento especial (valores entre 25 y 50).

Por último, analizando los datos obtenidos de macro textura, se comprueba que superan el valor umbral de
0,70, lo que hace necesario actuar para mejorar este dato.

La solución elegida por tanto será la rehabilitación estructural con eliminación parcial y reposición de firme en
la semicalzada derecha del tramo con mezcla bituminosa en caliente, retirando la capa superficial, agotada o próxima a
agotarse, por falta de macro textura y por estar generalmente fisurado y con existencia de grietas, que permitirá evitar
el paso del agua al interior del paquete de firme y a la explanada, mejorar las características superficiales y, por tanto la
seguridad  y  la  comodidad  de  la  carretera,  así  como  evitar  probables  gastos  futuros  de  conservación  ordinaria
excesivos.

Se define una zona singular dentro del tramo a la que se aplica una solución específica distinta a la general,
localizada entre los PK  4+720 y 4+860, en la que se opta por por la reconstrucción total del firme, por el estado en
que se encuentra.
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Clasificación del contratista.
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Plan de control de calidad.
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Estudio de gestión de residuos.
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